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Entrepreneuriat durable

LUentrepreneuriat durable est inscrit dans notre ADN

En plus de stimuler I'économie,

nous voulons également faire la

différence au niveau social et
environnemental.




Entrepreneuriat durable

Notre approche
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L' électrification n’est pas suffisante pour atteindre nos
objectifs en matiere de développement durable
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Stratégie de distribution CMP

Centre de distribution
idéalement situé

1 produit dans 1 centre
de distribution




1994 Combinaison de marchandises provenant de différents centres de distribution
Economie de 1.700.000 km/an

ce Container

Faible cotit de réfrigération (30 fois moins que le CO,)
Faible impact sur I'environnement et le climat

Gain de volume de 12 % !

Réfrigération rapide et facile

Température homogéne

Chaine frigorifique de 48 h

Fournisseurs indépendants de CO,,
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Réutilisation des liquides




CMP : stratégie de transport

Eviter les kilométres inutiles — les projets au fil des ans
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1994 Combinaison de marchandises provenant de différents centres de distribution
Economie de 1.700.000 km/an
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1999 Transport entre centres de distribution avec des semi-remorques bien remplis
Economie de 2.091.000 km/an
|\ J

N
<5

(Y
R

!/ Departure warehouses 1 “r '

Dassenveld  Ollignies .,

&
el =,

Stroppen

e
Laekebeek-.,
H4

Satellite warehouses



CMP : stratégie de transport

Eviter les kilométres inutiles — les projets au fil des ans
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2000 Chargement optimal : combinaison parfaite de charrettes et de palettes
Economie de 1.120.000 km/an
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Taux de remplissage

de 94 %
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Economie de 1.000.000 km/an




CMP : stratégie de transport

Eviter les kilométres inutiles — les projets au fil des ans
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L ) Economie de 1.600.000 km/an

Taux de remplissage

de 96 %




CMP : stratégie de transport

Eviter les kilométres inutiles — les projets au fil des ans

( )
1994 Combinaison de marchandises provenant de différents centres de distribution
Economie de 1.700.000 km/an
|\ J
( N\ [ )
1999 Transport entre centres de distribution avec des semi-remorques bien remplis
Economie de 2.091.000 km/an
(& J J
( N\ [ . . . . )
2000 Chargement optimal : combinaison parfaite de charrettes et de palettes
L ] Economie de 1.120.000 km/an )
( N\ [ . . . )
2000 Optimisation des flux de retour
L ] Economie de 1.000.000 km/an )

Optimisation du taux de remplissage des charrettes

2007 Economie de 1.600.000 km/an
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Continuer a maintenir, voire a améliorer les taux de remplissage dans

un environnement qui change (différents camions, magasins plus

L ) petits, restrictions de poids, etc.) )




Role des camions
pour assurer un approvisionnement optimal

1 1, 4 12,7
camion de 44 camion de 26 camions de 12 camionnettes de

L

152

livraison vélos-cargos

Volume maximum Poids maximum
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