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Doel en overzicht van de presentatie (25 min) w Iweps

Ruimtelijke ordening en vermindering van de vraag naar personenvervoer

Verloop van de presentatie:
1. Bevindingen: vraag naar vervoer, afhankelijkheid van de wagen en stedelijke wildgroei
2. Uitdagingen en vooruitzichten: gebieden/mensen met beperkingen en kwetsbaarheden

3. Hoe kunnen we de organisatie van gebieden aanpassen?
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1. Bevindingen: groei van de vraag naar vervoer o~ weps

Evolutie van de vraag naar wegvervoer met een voertuig voor privégebruik (in termen van stromen en voorraden) en plaatsing in
perspectief met andere variabelen, Wallonié (basis 100, jaar 2000, IWEPS-berekeningen)
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Bronnen: Statbel, SPF M&T, Calculs IWEPS.



1. Bevindingen: cirkel van afhankelijkheid van de wagen

{& Wallonie
L
~ lweps

In de afgelopen 60 jaar:

stedelijke wildgroei €™ afhankelijkheid van wagens op fossiele brandstoffen

Augmentation du nombre
d’automobiles

Motorisation des déplacements
Augmentation des distances
parcourues en automobile
Augmentation de la part

des déplacements effectués

en automobile au détriment de

ceux effectués en transports
actifs et collectifs

Ségrégation des activités
Effets de barriére causés par
les infrastructures routiéres
Multiplication et spécialisation
des centralités

Faible densité des activités
Augmentation des distances
entre les activités

Modes collectifs et actifs

peu compétitifs par rapport
a l'auto

) Augmentation de la
congestion routiére

() Partage de la route difficile

@ Augmentation de la demande
en infrastructure routiére
et en stationnement

VALORISATION SOCIALE
DE L'AUTOMOBILE
ET DE
% L'HYPER-ACTIVITE/MOBILITE

L) Augmentation de la capacité
routiére

@ Augmentation du nombre
de stationnements

%,

@ Aménagement du territoire
et du réseau routier défavorables
aux transports actifs et collectifs

Bron: Vivre en Ville (2013), geinspireerd door Societe de transport de
Montreal, illustratie aangepast door ['I\WEPS

>

Wagen-olie-snelweg: snelheidsverhoging en
uitbreiding van bereikbaar/betaalbaar land
binnen een bepaalde tijd

Overvloedig en goedkoop perifeer landaanbod

Verlangen naar een vrijstaande woning in een
groene omgeving, levenscyclus (kinderen),
wonen/stedelijke omgeving minder gewenst

Stedelijke wildgroei van woningen en bedrijven
(verspreiding van H-B), versoepeling niet
bevorderlijk voor openbaar vervoer

Toename van de afstanden van verplaatsingen
en van vraag naar vervoer en afhankelijkheid van
de wagen
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1. Bevindingen: gevarieerde territoriale en individuele contexten o [

In termen van:

= Afstand(-tijd) tot lokale, intermediaire en hogere diensten;
= Afstand(-tijd) tot werkgelegenheid;

= Openbaar vervoervoorzieningen;

= Residentiéle en demografische dynamiek, aantrekkelijkheid van het gebied

+ verscheidenheid aan individuele/huishoudelijke situaties (leeftijd, gezinssamenstelling, inkomen, ..)

die een invloed hebben op mobiliteit/beweeglijkheid - aandeel van reiskosten in huishoudbudgetten!



%‘\ Wallonie
L0

1. Bevindingen: gevarieerde territoriale contexten N weps

Kaarten!



1. Bevindingen: intensief gebruik van de wagen, overal

Modale verdeling van woon-werkverplaatsingen volgens urbanisatiegraad van de werkplaats - Wallonié (2022)
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Bron: FOD M&YV van Diagnostiek W\WV 2022. Ongepubliceerde Waalse gegevens



Goede Territoriale as =
toegankelijkheid + Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid
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Goede Territoriale as =
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ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN

SUBIJECTIEVE AFHANKELUUKHEID

VAN DE WAGEN

AFHANKELUKHEID
VAN DE WAGEN

Slechte
toegankelijkheid




Goede Territoriale as =
toegankelijkheid + Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN

AFHANKELIUJKHEID

Weinig = == VAN DE WAGEN Veel
middelen middelen

As individuen/huishoudens -
Eigen middelen (financieel,
cultureel, ...)

= Beweeglijkheid

Slechte
toegankelijkheid
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Goede Territoriale as =
toegankelijkheid + Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN

AFHANKELUKHEID

Weinig VAN DE WAGEN Veel
middelen middelen

As individuen

/huishoudens

= ’ aandeel « vrijetijds »verplaatsingen

= wagengebruik (wagenbezit, afgelegde kilometers, aantal
verplaatsingen, ...)

Slechte
toegankelijkheid




Goede Territoriale as =
toegankelijkheid Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN

AFHANKELIUJKHEID

Weinig = == VAN DE WAGEN Veel
middelen middelen

As individuen
/huishoudens

KWETSBAARHEID
VOOR DE KOSTEN VAN MOBILITEIT

Slechte
toegankelijkheid




Goede Territoriale as =
toegankelijkheid Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN

HOGE MILIEU-/ENERGETISCHE
VOETAFDRUK VAN VERPLAATSINGEN
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1. Bevindingen: gevarieerde territoriale en individuele contexten o [

Province @BW @ Hainaut @ Liege @ Luxembourg @ Namur  Cirkels in verhouding tot bevolking 2022
Positie van Waalse gemeenten langs de

2 assen (proxys)
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Score d'accessibilité basse énergie (lieu de domicile)

Revenu médian par déclaration 2020 (€)

Bron: IWEPS van Statbel en IWEPS (2022) - Werk in uitvoering
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1. Bevindingen: gevarieerde territoriale en individuele contexten W hweps

Positie van Waalse gemeenten langs de
2 assen (proxys)

Province @B\ @ Hainaut @ Licge @ Luxembourg @ Namur  Cirkels in verhouding tot bevolking 2022

Score d'accessibilité basse énergie (lieu de domicile)
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moeslliTEit ¢ o X
®

Revenu médian par déclaration 2020 (€)

Bron: IWEPS van Statbel en IWEPS (2022) - Werk in uitvoering



2. Uitdagingen en vooruitzichten: gebieden met beperkingen en 4 Wallonie

kwetsbaarheden w Iweps

Beperkingen/grenzen waarmee rekening moet worden gehouden in de toekomst:

= Milieu: verstoring van het bioklimaat =) Koolstofneutraliteit in 2050 en beperking van de milieu-

impact
Materiaal: beperkte grondstoffen (oliepiek, batterijen/metalen) - minder overheidsgeld beschikbaar

= Energie: welke koolstofarme (en hernieuwbare?) energieproductie in de toekomst? mm)p welke

mr o—20 -

energieprijs?

mm) Stijgende collectieve en individuele kosten van mobiliteit

mm) Hoge sociaaleconomischerrisico's - grotere territoriale/sociale ongelijkheden in verplaatsings-

mogelijkheden en toegang tot diensten/werkgelegenheid



Goede Territoriale as =
toegankelijkheid Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN
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Toekomstig risico

HOGE MILIEU-/ENERGETISCHE
VOETAFDRUK VAN VERPLAATSINGEN




Goede

ALTERNATIEVEN
VOOR DE WAGEN

Weinig ==
middelen

toegankelijkheid

Reductie ondergaan, niet gekozen,

laat

Sociale, economische en

milieueffecten

Territoriale as =
Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

AFHANKELUKHEID
VAN DE WAGEN

GROTE KWETSBAARHEID

Toekomstig risico

VOOR DE KOSTEN VAN MOBILITEIT

Toekomstig risico)

HOGE MILIEU-/ENERGETISCHE
VOETAFDRUK VAN VERPLAATSINGEN




{& Wallonie
2. Uitdagingen en vooruitzichten: onderdrukte en kwetsbare gebieden ?.weps

Twee belangrijke uitdagingen:

« het energieverbruik in verband met verplaatsingen verminderen, met prioriteit voor koolstofemissies

« voldoen aan de verschillende toegangsbehoeften van mensen tot diensten en goederen (tenminste

essentiéele)

Om deze dubbele uitdaging te beantwoorden, zijn de vragen die gesteld worden aan de ruimtelijke ordening:

Hoe kunnen we de manier waarop we onze regio’s organiseren aanpassen?

Waar moeten we (niet meer) bouwen, waarom (niet) daar en hoe (dichtheid, intensiteit, groene ruimten,
diensten, ..)?

Waar kunnen we het aanbod van diensten, werkgelegenheid en vervoersalternatieven voor de auto

versterken?



Goede Territoriale as =
toegankelijkheid + Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN De toegang tot diensten en werk voor de
VOOR DE WAGEN bevolking/het gebied verbeteren :
* fijnmaziger netwerk van diensten
en banen in de regio
alternatieve vervoers-
infrastructuren ontwikkelen

Weinig == AFHANKELUKHEID
middelen VAN DE WAGEN As individuen/huishoudens

KWETSBAARHEID HOGE MILIEU-/ENERGETISCHE

VOOR DE KOSTEN VAN MOBILITEIT VOETAFDRUK VAN VERPLAATSINGEN
Slechte



Goede Territoriale as =
toegankelijkheid + Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

ALTERNATIEVEN De toegang tot diensten en werk voor de
VOOR DE WAGEN bevolking/het gebied verbeteren :
fijnmaziger netwerk van diensten
en banen in de regio
alternatieve vervoers-
infrastructuren ontwikkelen

Collectieve kosten verbeterde toegankelijkheid

Weinig == AFHANKELUKHEID
middelen VAN DE WAGEN As individuen/huishoudens

KWETSBAARHEID HOGE MILIEU-/ENERGETISCHE

VOOR DE KOSTEN VAN MOBILITEIT VOETAFDRUK VAN VERPLAATSINGEN
Slechte
to oan
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3. Op welke manier de organisatie van de gebieden aanpassen? e

Polycentrische stedelijke structuur: territoriaal netwerk van steden - hierarchische
centraliteiten (geleverde diensten) - en energiezuinige regionale bereikbaarheid

> IWEPS-studie: huidig netwerk en
zwakke punten om te antwoorden op
de uitdagingen (afstand tot centrale
locaties, territoriale gelijkheid)

» Voortbouwen op de bestaande
structuur, met een betere spreiding van
diensten en werkgelegenheid en
verwachte bevolkingsgroei

» Het netwerk compleet maken door
centrale gebieden met potentieel te
versterken (aantrekkelijke
leefomgeving, toegankelijkheid
openbaar vervoer, diensten, betaalbare
grondprijzen, ..) - middelgrote steden
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3. Op welke manier de organisatie van de gebieden aanpassen? e

Verbeteren van energiezuinige vervoersverbindingen tussen hierarchische centra - regionale
toegankelijkheid

> Welke centrale gebieden kan de
overheid bedienen met openbaar
vervoer met een aanvaardbaar
dienstverleningsniveau?

> Intermodale knooppunten
(mobipdles) - fietspaden

» Projecten met meerdere

® métropole === Lligisons inlermétropoles ) be[al"lg hebbendeﬂ/seCtO Ffen
@ Ville ~—Lligisons villes-métropoles =

e Pole ~ Liaisons intervilles

¢ Mobipdle communal ——— Ligisons pélesvilles A

Ligisons communes-pdles

Bron: Waalse Gewestelijke Mobiliteitsstrategie - deel personen

Figure 2 « conceptuelle s : Liaison structurante entre chague mobipdle et son pole principal de destination.
(Source : Stratégie régionale de mobilite - Volet | Mobilité des personnes, SPW Maobilité et infrastructures;
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3. Op welke manier de organisatie van de gebieden aanpassen? e

Theoretische modellen - structurering van stad/dorp - lokale toegankelijkheid

Kwalitatieve compacte stad gebaseerd op Stedenbouw voor korte afstanden (ontwerp SDT,
koolstofarme/energiezuinige vervoersdiensten (TOD) 2023) - diversiteit aan functies

ot Public transport Is the backbone
of the urban structure at regional and local level.
ﬁ‘h}-‘- Public transport routes run through the city centre,
connecting centre, city districts and transport nodes.

nodes facilitate «park and rides.
-—i'? susessn  Avital clty centre
‘{\m’/ SEAREEES Githa of busi dwellings and
::::::i cultural facilities. The main junction of the public
L.L.0.. transport system is connected to a network of
podestrian procincts. The historic pattem of streets
and city biocks has been preserved and renewed.
'\ Concentrated

oy  of businesses, dwellings and public services at the
&8 @ junctions of the public transport network. The junction

Se soigner
Se depenser _e

o A | ,?,
3 = = e S'approvisionner
L Y e s . r.?.‘s"
Se cultiver @ % |
SOOWe ) 3

_ ™. % e, . 7 e Sedéplacer
S'alimenter @

Iocalement? = | | f.c ?:,
N 3 ° ¢ ? ” S'aérer

Se rencontrer - 2 D0 AF

et s'entraider P # 0%
KM W1
<n.. > °

® Travailler
Apprendre

A continuous green structure

consisting of natural land and water, recreation areas,
parks and farmiand. Green corridors and connections
link the local communities, with their green areas, 1o the

@4
b

A main network of cycie tracks
,g@”\ makes the bicycle an attractive mode of transport.
bl provide quick and easy connections between city centre,
local urban centres and transport nodes.

— Main highways
- are routed outside local communities, the city centre
= and transport nodes, with secondary roads serving the
centre and the nodes. Heavily car-dependent business
activities with few employees and few visitors are located
close to the main highwary network.

Bron: Projet de SDT, Wallonie, 30/03/2023

Bron: Rovyal Ministry of the Environment (Norway), 2001-2002,



Afgifte van bouwvergunning

Goede + Territoriale as =

ALTERNATIEVEN toegankelijkheid Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

VOOR DE WAGEN

Activiteiten die verplaatsingen genereren

Nieuwe residentiéle gntwikkelingen

AFHANKELUKHEID

VAN DE WAGEN As individuen/huishoudens

Weinig == Veel
middelen Activiteiten vermijden di¢ verplaatsingen genereren middelen
Woonontwikkeling bepetken

Slechte -
toegankelijkheid




Aanvullende maatregelen om stedelijke wildgroei te beperken en toegankelijkheid te garanderen

Goede + Territoriale as =

ALTERNATIEVEN toegankelijkheid Energiearme toegang tot diensten/werkgelegenheid

VOOR DE WAGEN

Betaalbare huisvesting 2 begstrijding van onderbezetting (woningen,
gebouwen, braakliggende tgrreinen, ..), collectief grondbeheer

Stimuleren van woonmobiliteit

AFHANKELUKHEID Beperking van de maximaal toegestane snelheden op (auto)wegen

Belasting op onroerend go¢d
VAN DE WAGEN As individuen/huishoudens

Weinig = Het systeem van salaris- Veel
wagens herzien middelen
Vermindering van hgt verstedelijkbare grondaanbod
Specifieke sociale en vervoersmagtregelen

KWETSBAARHEID Slechte -

VOOR KOSTEN VAN MOBILITEIT toegankelijkheid



Tot slot — gebieden voor een rechtvaardige transitie

> Ruimtelijke ordening - Avoid and Shift

» Herstructurering van het grondgebied - langzaam en langdurig proces, essentieel om snel in gang te zetten om:
> energieverbruik gerelateerd aan reizen verminderen (+ZAN)

» vergroten van toekomstige kwetsbaarheden vermijden - de ongelijkheden in verband met

mobiliteits/huisvestingskosten verminderen

» een overgang die eerlijk is, gekozen en niet opgelegd - “laat mensen niet zonder oplossing, anders opstand’!

» Territoriale projecten - transversale en geintegreerde benaderingen territoriale planning - mobiliteit -

plattelandsontwikkeling .. en aangepast aan subregionale contexten (supragemeente - territoriale cohesie)

» Het belang van vooruitziendheid en participatieve democratie om samen gewenste gebieden te construeren en

maatregelen te implementeren die de uitdagingen het hoofd bieden

» Energiekosten in de toekomst? Collectieve kosten? Financiering? - Effectiviteit van maatregelen (kosten-baten)



~ BEDANKT VOOR UW AANDACHT =
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Bronnen ~ Iweps

» Charlier J,, 2023. Degre d'urbanisation ou de ruralite du territoire : la methode internationale DEGURBA appliquee a la Wallonie, Working Paper

n° 39 de 'IWEPS, Namur, 66p. https.//www.iweps.be/publication/degre-durbanisation-ou-de-ruralite-du-territoire-la-methode-internationale-

degurba-appliguee-a-la-wallonie/

* Charlier J. et Juprelle J, 2022. Interaction mobilite/amenagement du territoire en Wallonie dans une perspective de transition juste, Working

paper n® 34 de [IWEPS, Namur, 111 p. https.//www.iweps.be/publication/interaction-mobilite-amenagement-du-territoire-en-walloniedans-

une-perspective-de-transition-juste/

« Charlier J. et Reginster |, 2022. Assurer l'accés de la population wallonne aux distributeurs de billets - Eléments d'analyses géographiques,

Rapport de recherche n® 49 de lIWEPS, Octobre 2022, Namur, 69p. https.//www.iweps.be/publication/assurer-lacces-de-la-population-

wallonne-auxdistributeurs-de-billets-elements-danalysesgeographigues/

« Charlier J. et Reginster |., 2022. Typologie des polarités residentielles selon leur degre d'équipement en services et leur accessibilite bas

carbone/basse énergie, Working Paper de 'IWEPS n° 36, Namur, 70p. https.//www.iweps.be/publication/typologie-des-polarites-

residentiellesselon-leur-degredequipement-en-services-etleur-accessibilite-bas-carbone-basse-energie/

» Charlier J. et Juprelle J,, 2020. Mesures de l'accessibilité geographique du territoire wallon selon différents moyens de transport : premiére

application aux gares ferroviaires, Working Paper de ['IWEPS n° 30, février 2020, 54p. https.//www.iweps.be/publication/mesures-de-

laccessibilite-geographique- territoire-wallon-selon-differents-moyens-de-transport-premiere-application-aux-garesferroviaires/



https://www.iweps.be/publication/degre-durbanisation-ou-de-ruralite-du-territoire-la-methode-internationale-degurba-appliquee-a-la-wallonie/
https://www.iweps.be/publication/degre-durbanisation-ou-de-ruralite-du-territoire-la-methode-internationale-degurba-appliquee-a-la-wallonie/
https://www.iweps.be/publication/interaction-mobilite-amenagement-du-territoire-en-walloniedans-une-perspective-de-transition-juste/
https://www.iweps.be/publication/interaction-mobilite-amenagement-du-territoire-en-walloniedans-une-perspective-de-transition-juste/
https://www.iweps.be/publication/assurer-lacces-de-la-population-wallonne-auxdistributeurs-de-billets-elements-danalysesgeographiques/
https://www.iweps.be/publication/assurer-lacces-de-la-population-wallonne-auxdistributeurs-de-billets-elements-danalysesgeographiques/
https://www.iweps.be/publication/typologie-des-polarites-residentiellesselon-leur-degredequipement-en-services-etleur-accessibilite-bas-carbone-basse-energie/
https://www.iweps.be/publication/typologie-des-polarites-residentiellesselon-leur-degredequipement-en-services-etleur-accessibilite-bas-carbone-basse-energie/
https://www.iweps.be/publication/mesures-de-laccessibilite-geographique-%20territoire-wallon-selon-differents-moyens-de-transport-premiere-application-aux-garesferroviaires/
https://www.iweps.be/publication/mesures-de-laccessibilite-geographique-%20territoire-wallon-selon-differents-moyens-de-transport-premiere-application-aux-garesferroviaires/
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