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Objet et plan de la présentation

Aménagement du territoire et réduction de la demande de transport des personnes

Déroulé de la présentation :

1. Constats : demande de transport, dépendance à la voiture et étalement urbain

2. Enjeux et perspectives : des territoires/personnes sous-contraintes et vulnérables

3. Comment adapter l’organisation des territoires ?



1. Constats : croissance de la demande de transport

➢ croissance démographique, ménages et 

logements

➢ croissance du nombre de voitures, taux 

de motorisation

➢ modes de vie (part des déplacements 

de loisirs) et valeurs ; consensus 

pétrochimique (Lessenich, 2019)

➢ coûts de la mobilité

➢ étalement urbain (dispersion des 

fonctions, accroissement des distances…)

Évolution de la demande de transport par la route avec un véhicule à usage privé (en termes de flux et de stock) et mise en 
perspective avec d’autres variables, Wallonie (en base 100, année 2000, calculs IWEPS)

Sources : Statbel, SPF M&T, Calculs IWEPS.
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➢ Voiture-pétrole-autoroute : augmentation des 
vitesses et élargissement du foncier 
atteignable/abordable en un temps donné

➢ Offre foncière périphérique abondante et bon 
marché

➢ Désir de la maison 4 façades dans un cadre vert, 
cycle de vie (enfants), logement/cadre urbain 
moins désirables

➢ Etalement urbain résidentiel et des activités 
(dispersion des O-D), desserrement non favorable 
aux transports collectifs

➢ Accroissement des distances de déplacements et 
de la demande de transport et dépendance à la 
voiture

Sur les 60 dernières années :

étalement urbain dépendance à la voiture-énergie fossile

1. Constats : cercle de dépendance à la voiture

Source : Vivre en Ville (2013), inspiré de Société de transport de Montréal, 
illustration adaptée par l’IWEPS



1. Constats : des contextes territoriaux et individuels variés

En termes de :

▪ Distance(-temps) aux services de proximité, intermédiaires, supérieurs ;

▪ Distance(-temps) à l’emploi ;

▪ Equipements en transport en commun ;

▪ Dynamiques résidentielles, démographiques, attractivité territoriale

+ variété de situations individuelles/ménages (âge, composition familiale, revenus…) 

qui impactent la mobilité/motilité – part des coûts des déplacements dans le budget des ménages !



1. Constats : des contextes territoriaux variés



1. Constats : une utilisation forte de la voiture, partout

Source : SPF M&T à partir de Diagnostic DT 2022. Données wallonnes inédites

Répartition modale des déplacements DT selon le degré d’urbanisation du lieu de travail - Wallonie (2022)
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Source : IWEPS à partir de Statbel et IWEPS (2022) – Travaux en cours – Scatter chart made by Flourish

Cercles proportionnels à la population 2022
Position des communes wallonnes selon 
les 2 axes (proxys)

1. Constats : des contextes territoriaux et individuels variés



Cercles proportionnels à la population 2022
Position des communes wallonnes selon 
les 2 axes (proxys)

VULNERABILITE
AUX COUTS DE LA MOBILITE

1. Constats : des contextes territoriaux et individuels variés

Source : IWEPS à partir de Statbel et IWEPS (2022) – Travaux en cours – Scatter chart made by Flourish



2. Enjeux et perspectives : des territoires sous contraintes et vulnérables

Contraintes/limites à prendre en compte pour l'avenir :

▪ Environnementale : dérèglements bio-climatiques neutralité carbone 2050 et limitation des 

impacts environnementaux

▪ Matérielle : des matières premières limitées (pic pétrolier, batterie/métaux) – argent public moins               

disponible

▪ Énergétique : quelle production d'énergie bas carbone (et renouvelable?) dans le futur ? quel prix 

de l'énergie ?
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Hausse des coûts collectifs et individuels de la mobilité 

Risques socio-économiques élevés - inégalités territoriales/sociales exacerbées dans la capacité de se 

déplacer et dans l’accès aux services/emploi
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2. Enjeux et perspectives : des territoires sous contraintes et vulnérables

Deux enjeux principaux :

• diminuer les consommations énergétiques liées aux déplacements, en priorité les carbonées

• rencontrer les différents besoins d’accès des personnes aux services et aux biens (au moins essentiels)

Pour répondre à ce double enjeu, les questions posées à l’aménagement du territoire sont :

• Comment adapter l’organisation des territoires ?

• Où encore (ne plus) urbaniser, pourquoi (pas) là et comment (densité, intensité, espaces verts, services…) ?

• Où renforcer l'offre en services, en emploi et en transports alternatifs à la voiture ? 
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Améliorer l’accessibilité aux services et à 
l’emploi des populations/territoires : 

• maillage plus fin du territoire en 
services et en emploi 

• développer les infrastructures de 
transports alternatifs
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3. Comment adapter l’organisation des territoires ?

Structure urbaine polycentrique : maillage territorial de villes et bourgs - centralités 
hiérarchisées (services rendus) - et accessibilité régionale basse énergie

➢ Etude IWEPS : maillage actuel et 
faiblesses pour répondre aux enjeux 
(distance aux centralités, équité 
territoriale)

➢ S’appuyer sur la structure existante, en 
répartissant mieux les services et 
l’emploi et la croissance attendue de la 
population

➢ Compléter le maillage en renforçant des 
centralités à potentiel (cadre de vie 
désirable, accessibilité TC, services, 
coûts du foncier abordables…) – villes 
moyennes



3. Comment adapter l’organisation des territoires ?

Améliorer les connexions en transports basse énergie entre les centralités hiérarchisées –
accessibilité régionale

Source : Stratégie régionale de mobilité wallonne - volet personnes

➢ Quelles centralités les autorités 
publiques sont-elles capables de 
desservir en TC à un niveau de 
services acceptable ?

➢ Pôles d’échanges intermodaux 
(mobipôles) – cyclostrades

➢ Projet de territoires multi-
acteurs/secteurs



3. Comment adapter l’organisation des territoires ?

Modèles théoriques – structuration des villes/villages – accessibilité locale

Source : Royal Ministry of the Environment (Norway), 2001-2002,

Ville compacte qualitative basée sur l’offre de transport 
bas carbone/basse énergie (TOD)

Urbanisme des courtes distances (projet de SDT, 
2023) – mixité des fonctions

Source : Projet de SDT, Wallonie, 30/03/2023
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➢ Aménagement du territoire → Avoid and Shift

➢ Restructuration du territoire = processus lent et de long terme, indispensable à mettre en place rapidement pour : 

➢ diminuer les consommations énergétiques liées aux déplacements (+ZAN)

➢ éviter d'augmenter les vulnérabilités futures - réduire les inégalités liées aux coûts de la mobilité/logement

➢ une transition juste, choisie et non subie – « ne pas laisser les gens sans solution sinon révolte » !

➢ Projets de territoires – approches transversales et intégrées aménagement du territoire - mobilité –

développement rural … et adaptées aux contextes sous-régionaux (supracommunalité – cohésion territoriale)

➢ Importance de la prospective et de la démocratie participative pour co-construire des territoires désirables et mettre 

en place des mesures à la hauteur des enjeux

➢ Coûts de l’énergie dans l’avenir ? Coûts collectifs ? Financement ? → Efficacité des mesures (coûts-bénéfices)

Pour terminer – des territoires pour une transition juste



MERCI DE VOTRE ATTENTION
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