{2 Wallonie
L'Institut wallon de l'évaluation, «%—’&‘:5)

de la prospective et de la statistique Iweps

Amenagement du territoire,
accessibilite, dependance a la
voiture et

demande de mobilite

Seminaire «La hausse de la demande de transport a
laune des défis économiques, sociaux et
environnementaux »

SPF Mobilité & Transports - Vendredi 29 septembre 2023

Julien Charlier et Julien Juprelle (IWEPS)




%‘\ Wallonie
L0

Objet et plan de la presentation W Iweps

Aménagement du territoire et réduction de la demande de transport des personnes

Deéroule de la presentation :
1. Constats: demande de transport, dépendance a la voiture et étalement urbain
2. Enjeux et perspectives : des territoires/personnes sous-contraintes et vulnérables

3. Comment adapter l'organisation des territoires ?
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1. Constats : croissance de la demande de transport o e

Evolution de la demande de transport par la route avec un véhicule a usage privé (en termes de flux et de stock) et mise en
perspective avec d'autres variables, Wallonie (en base 100, année 2000, calculs IWEPS)
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Sources : Statbel, SPF M&T, Calculs IWEPS.



1. Constats : cercle de dependance a la voiture
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Sur les 60 derniéres années:

étalement urbain €m) dépendance a la voiture-énergie fossile

Augmentation du nombre
d’automobiles

Motorisation des déplacements
Augmentation des distances
parcourues en automobile
Augmentation de la part

des déplacements effectués

en automobile au détriment de
ceux effectués en transports
actifs et collectifs

Ségrégation des activités
Effets de barriére causés par
les infrastructures routiéres
Multiplication et spécialisation
des centralités

Faible densité des activités
Augmentation des distances
entre les activités

Modes collectifs et actifs

peu compétitifs par rapport
a l'auto

) Augmentation de la
congestion routiére

() Partage de la route difficile

@ Augmentation de la demande
en infrastructure routiére
et en stationnement

VALORISATION SOCIALE
DE L'AUTOMOBILE
ET DE
% L'HYPER-ACTIVITE/MOBILITE

L) Augmentation de la capacité
routiére

@ Augmentation du nombre
de stationnements

%,

@ Aménagement du territoire
et du réseau routier défavorables
aux transports actifs et collectifs

Source : Vivre en Ville (2013), inspiré de Société de transport de Montréal,
illustration adaptee par 'IWEPS

Voiture-petrole-autoroute : augmentation des
vitesses et elargissement du foncier
atteignable/abordable en un temps donne

Offre fonciere périphérique abondante et bon
marche

Désir de la maison 4 facades dans un cadre vert,
cycle de vie (enfants), logement/cadre urbain
moins desirables

Etalement urbain résidentiel et des activites
(dispersion des O-D), desserrement non favorable
aux transports collectifs

Accroissement des distances de deplacements et
de la demande de transport et déependance a la
voiture
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1. Constats : des contextes territoriaux et individuels varies o [z

Entermes de:

= Distance(-temps) aux services de proximite, intermeédiaires, superieurs ;
= Distance(-temps) a lemploi;

= Equipements en transport en commun ;

= Dynamiques residentielles, demographiques, attractivite territoriale

+ variété de situations individuelles/ménages (age, composition familiale, revenus..)

qui impactent la mobilite/moaotilite - part des couts des deplacements dans le budget des menages !



Auteur : IWEPS, 2022 ; Source : Statbel 01/01/2022 ; SNCB 2022 ; OTW - juin 2022

1. Constats : des contextes territoriaux varies

Accessibilité piétonne
aux transports en commun

Wallonie au 01/01/2022 : 60,1%

[ province
|:] Zone d'accessibilité piétonne aux transports en commun (2022)
Part d'habitants a proximité de TC bien desservis en 2022 (%)
0,0 (36)
0,1-5,0(18)
B 5.1-20,0(36)
B 20,71- 40,0 (45)
Il 40,1- 60,0 (46)
I 0.1 - 80,0 (47)
Il 80.1-100,0 (34)

Auteur : IWEPS, 2023 ; Sources : SPF Mobilité & transport, enquéte DT2021-2022

!

Auteur : IWEPS, 2021 ; Source : ONSS déc 2019, HereMap 2020, calculs INEPS

Moyen de transport
principal
par lieu de domicile

[ Province

Part voiture-covoiturage-moto (%)
52,5% - 60% (3)
60,1% - 70% (9)

W 70,1% - 80% (25)

W 80,1% - 90% (146)

I 90,1% - 98,2% (79)

N.B. : Enq ile-ti il du SPF M&T
2021-2022 vers pri: ou instituti de
plus de 100 travailleurs)

Distance moyenne domicile-
travail d'1 ETP salarié
(ONSS) habitant en Wallonie
et travaillant en Belgique
Décembre 2019

[ Province
Distance totale parcourue pour un aller DT (km)
100

; ::ggo Wallonie : 24 km par ETP
Distance moyenne par ETP par commune de résidence (km)
[ 12-18
[T 10-23 0 10 2
. 2429 I———km
I 30-34
I 3540

22 Wallonie




1. Constats : une utilisation forte de la voiture, partout

Répartition modale des déplacements DT selon le degré d'urbanisation du lieu de travail - Wallonie (2022)

[ |- S 2%
3% 2% 2% 1%
o 1% 1% 3%
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Source : SPF M&T a partir de Diagnostic DT 2022. Donneées wallonnes ineédites



Bonne Axe territorial =
accessibilite + Accessibilité basse énergie aux services/emploi
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Bonne Axe territorial =
accessibilité + Accessibilité basse énergie aux services/emploi

DEPENDANCE
A LA VOITURE

Mauvaise
accessibilité




ALTERNATIVES
A LA VOITURE

DEPENDANCE
A LA VOITURE

Bonne
accessibilité I

Mauvaise
accessibilité

Axe territorial =
Accessibilité basse énergie aux services/emploi




Bonne Axe territorial =
accessibilité I Accessibilité basse énergie aux services/emploi

DEPENDANCE SUBJECTIVE

A LA VOITURE

DEPENDANCE
A LA VOITURE

Mauvaise
accessibilité




ALTERNATIVES
A LA VOITURE

Ressources em
faibles

Bonne

AXxe territorial =

accessibilité + Accessibilité basse énergie aux services/emploi

DEPENDANCE
A LA VOITURE

Ressources
élevées

Mauvaise
accessibilité

Axe individus/ménages —
Ressources propres
(financieres, culturelles...)

=Motilité




ALTERNATIVES
A LA VOITURE

Ressources
faibles ==

Bonne Axe territorial =
accessibilité + Accessibilité basse énergie aux services/emploi

DEPENDANCE
A LA VOITURE Ressources
élevées

Axe individus

| /ménages

= ’ part des déplacements « de loisirs »

= ’ utilisation de la voiture (tx motorisation, km parcourus, nombre
de déplacements...)

Mauvaise
accessibilité




Bonne + Axe territorial =
accessibilité Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES
A LA VOITURE

Ressources DEPENDANCE

faibles == A LA VOITURE Ressources
élevées

Axe individus
/ménages

VULNERABILITE
AUX COUTS DE LA MOBILITE

Mauvaise
accessibilité




Bonne Axe territorial =
accessibilité Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES
A LA VOITURE

FORTE EMPREINTE
ENVIRONNEMENTALE/ENERGETIQUE
DES DEPLACEMENTS
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1. Constats : des contextes territoriaux et individuels varies o [z

Province @ EW @ Hainaut @ Licge @ Luxembourg @ Namur  Cercles proportionnels a la population 2022
Position des communes wallonnes selon

les 2 axes (proxys) 4“
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Score d'accessibilité basse énergie (lieu de domicile)

Revenu médian par déclaration 2020 (€)

Source : IWEPS a partir de Statbel et IWEPS (2022) - Travaux en cours — Scatter chart made by Flourish
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1. Constats : des contextes territoriaux et individuels varies o [z

Province @ EW @ Hainaut @ Licge @ Luxembourg @ Namur  Cercles proportionnels a la population 2022
Position des communes wallonnes selon

les 2 axes (proxys) ‘m
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Revenu médian par déclaration 2020 (€)

Source : IWEPS a partir de Statbel et IWEPS (2022) - Travaux en cours — Scatter chart made by Flourish
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2. Enjeux et perspectives : des territoires sous contraintes et vulnerables ., weps

Contraintes/limites a prendre en compte pour l'avenir :

= Environnementale : déreglements bio-climatiques mm) neutralité carbone 2050 et limitation des

impacts environnementaux

= Matérielle : des matieres premieres limitées (pic pétrolier, batterie/meétaux) - argent public moins

disponible

= Energétique : quelle production d'énergie bas carbone (et renouvelable?) dans le futur ? mmp quel prix

mr v-—2X -

de l'energie ?

mm) Hausse des colits collectifs et individuels de la mobilité

mm) Risques socio-économiques élevés - inégalités territoriales/sociales exacerbées dans la capacité de se

deplacer et dans l'acces aux services/emploi



Bonne Axe territorial =
accessibilité Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES
A LA VOITURE

5=
)
(8 )
(]
Q
(7]
o
S
Q
(]
=
o
e
(a'd
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FORTE EMPREINTE
ENVIRONNEMENTALE/ENERGETIQUE
DES DEPLACEMENTS




Bonne Axe territorial =
accessibilité I Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES Réduction subie et non choisie,

A LA VOITURE tardive
Impacts sociaux,

environnementaux, économiques

DEPENDANCE
A LA VOITURE

Ressources
faibles ==

Axe indivi
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FORTE VULNERABILITE
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AUX COUTS DE LA MOBILITE

FORTE EMPREINTE
ENVIRONNEMENTALE/ENERGETIQUE
DES DEPLACEMENTS
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2. Enjeux et perspectives : des territoires sous contraintes et vulnerables M? weps

Deux enjeux principaux :

« diminuer les consommations énergetiques liees aux déplacements, en priorité les carbonées

* rencontrer les différents besoins d'accés des personnes aux services et aux biens (au moins essentiels)

Pour repondre a ce double enjeu, les questions posees a lameénagement du territoire sont :
« Comment adapter l'organisation des territoires ?
« Ou encore (ne plus) urbaniser, pourquoi (pas) la et comment (densite, intensite, espaces verts, services..) ?

« Ou renforcer l'offre en services, en emploi et en transports alternatifs a la voiture ?



Bonne Axe territorial =
accessibilité + Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES Améliorer 'accessibilité aux services et a
A LA VOITURE I’emploi des populations/territoires :
* maillage plus fin du territoire en
services et en emploi
 développer les infrastructures de
transports alternatifs

Ressources DEPENDANCE
faibles == A LA VOITURE Axe individus/ménage

FORTE EMPREINTE
VULNERABILITE ENVIRONNEMENTALE/ENERGETIQUE

AUX COUTS DE LA MOBILITE Mauvaise DES DEPLACEMENTS




Bonne Axe territorial =
accessibilité + Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES Améliorer 'accessibilité aux services et a
A LA VOITURE I’emploi des populations/territoires :
* maillage plus fin du territoire en
services et en emploi
 développer les infrastructures de
transports alternatifs

Couts collectifs ameélioration de l'accessibilité

Ressources DEPENDANCE
faibles == A LA VOITURE Axe individus/ménages

FORTE EMPREINTE
VULNERABILITE - ENVIRONNEMENTALE/ENERGETIQUE

AUX COUTS DE LA MOBILITE Mauvaise DES DEPLACEMENTS




3. Comment adapter lorganisation des territoires ?

@@ Wallonie
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Structure urbaine polycentrique : maillage territorial de villes et bourgs - centralites
hiérarchisées (services rendus) - et accessibilité régionale basse énergie

ce : HereMap, 2020 - SNCB, 2021 - IWEPS 2022

Auteur : IWEPS, 2022 ; Sour:

[ Région
[ Province
[] Commune de Wallonie francophone o
Hiérarchie des centralités selon le niveau d'équipement
@ Bruxelles
@ Polarité de degré | [®)
© Polarité de degré I

O Polarité de degré Il - agglomération

© Polarité de degré Il

o Polarité de degré Ill - agglomération

e Polarité de degré IV (o]
Note d'accessibilité bas carbone/basse énergie

A aux centralités bien équipées
Il B
Il C

D

Urbanisation résidentielle en zone E

» Etude IWEPS : maillage actuel et

faiblesses pour réepondre aux enjeux
(distance aux centralités, equité
territoriale)

S'appuyer sur la structure existante, en
répartissant mieux les services et
l'emploi et la croissance attendue de la
population

Compléter le maillage en renforcant des
centralités a potentiel (cadre de vie
desirable, accessibilite TC, services,
couts du foncier abordables..) - villes
moyennes
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3. Comment adapter l'organisation des territoires ? i hops

Ameliorer les connexions en transports basse energie entre les centralites hierarchisees -
accessibilité regionale

— A > Quelles centralites les autorites
CF v : AAIESN .z SYKS publiques sont-elles capables de
\ Vol | B R NS LA desservir en TC a un niveau de
services acceptable ?

vvv
"

» Poles d'echanges intermodaux
(mobipoles) — cyclostrades

» Projet de territoires muilti-

® métropole === Lligisons inlermétropoles \s G acteurs/secteurs
@ Ville ww Ligisons villesmétropoles
® Pole Liaisons intervilles

¢ Mobipdle communal ——— Ligisons polesvilles
= Ligisons communes-pdles

Source : Strategie regionale de mobilite wallonne - volet personnes

Figure 2 « conceptuelle s @ Liaison structurante entre chague mobipdle et son pole principal de destination.
(Source : Stratégie régionale de mobilite - Volet | Mobilité des personnes, SPW Maobilité et infrastructures;
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3. Comment adapter l'organisation des territoires ? i hops

Modeles theoriques - structuration des villes/villages - accessibilite locale

Ville compacte qualitative basée sur l'offre de transport Urbanisme des courtes distances (projet de SDT,
bas carbone/basse énergie (TOD) 2023) - mixité des fonctions

ot Public transport Is the backbone
of the urban structure at regional and local level.
ﬁ‘h}-‘- Public transport routes run through the city centre,
connecting centre, city districts and transport nodes.
The public transport systom gives structure and
direction to urban develcpment. Suburban transport
nodes facilitate «park and rides.

Se soigner
Se depenser _e

() y®
[ J ) 3
(o) Eassses Ay ot centre i \ { ! . . .
A\ HHHH mmmmmd“m 2 . P e S’approvisionner
:::;::E transport system is connected to a network of s
pedestrian precincts. The historic pattemn of streets :
and city biocks has been preserved and renewed.

of busi dwellings and

\
©

Se cultiver @ %

Concentrated e . 3

A development
z B _ of businesses, dwellings and public services at the
m @ junctions of the public transport network. The junction

e ™. R " ~ “. 7 e Sedéplacer
S'alimenter ¢ | @ L
localement = g, o7 e

” ,” S'aérer

=
i
§
%
i

g

A continuous green structure

consisting of natural land and water, recreation areas,
parks and farmiand. Green corridors and connections
link the local communities, with their green areas, 1o the

@4
b

Se rencontrer 2 KA e F
’ - P i RS
A main network of cycle tracks et s'entraider 4\‘1. : Y]
,g@”\ makes the bicycle an attractive mode of transport. . \r/’ @
( (O] The tracks can follow the green corridors, but must also ~L .
b b O _ provide quick and easy connections between cty centre, ® Travailler
local urban centres and transport nodes.
Apprendre
p— Main highways
4 are routed outside local communities, the city centre
by and transport nodes, with secondary roads serving the

Source : Projet de SDT, Wallonie, 30/03/2023

Source : Rovyal Ministry of the Environment (Norway), 2001-2002,



Délivrance permis d'urbanisme

ALTERNATIVES
A LA VOITURE
=Centralités

DEPENDANCE
A LA VOITURE

Bonne + AXxe territorial =
accessibilité

Activites generatrices|de déeplacements

Nouveaux déeveloppements résidentiels

Accessibilité basse énergie aux services/emploi

Axe individus/ménages

Ressources
faibles ==

Eviter les activités génératfices de déplacements
Limiter les developpements residentiels

Mauvaise =
accessibilité

Ressources
élevées




Mesures complémentaires pour limiter l'étalement urbain et assurer l'accessibilité

Bonne + Axe territorial =
Accessibilité basse énergie aux services/emploi

ALTERNATIVES accessibilité
A LA VOITURE

=Centralités Logement abordable - lutte contre la sous-occupation (lLogement, bati,
friches...), maitrise fonciére ¢ollective

& attractivité/qualité du cadre de vie

Favoriser la mobilité résidentielle

DEPENDANCE Limitation des vitesses maximales autorisées sur les (auto-)routes

A LA VOITURE Fiscalité immobiliere

Axe individus/ménages

Ressources Revoir le systéme Ressources

des voitures-salaires elevees
Réduction de l'offreffonciére urbanisable

Mesures sociales et de transport goécifiques

VULNERABILITE Mauvaise e

AUX COUTS DE LA MOBILITE accessibilité



Pour terminer - des territoires pour une transition juste

» Aménagement du territoire &> Avoid and Shift

» Restructuration du territoire - processus lent et de long terme, indispensable a mettre en place rapidement pour :
» diminuer les consommations energetiques liees aux deplacements (+ZAN)
» eviter d'augmenter les vulnérabilités futures - réduire les inegalites liees aux couts de la mobilite/logement
» une transition juste, choisie et hon subie - « ne pas laisser les gens sans solution sinon revolte » |

> Projets de territoires — approches transversales et intégrées amenagement du territoire - mobilité -

déeveloppement rural .. et adaptées aux contextes sous-régionaux (supracommunalité — cohésion territoriale)

» Importance de la prospective et de la démocratie participative pour co-construire des territoires désirables et mettre

en place des mesures a la hauteur des enjeux

> Couts de l'énergie dans l'avenir ? Couts collectifs ? Financement ? > Efficacité des mesures (couts-bénéfices)
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« Charlier J. et Juprelle J, 2022. Interaction mobilite/amenagement du territoire en Wallonie dans une perspective de transition juste, Working paper

n° 34 de 'IWEPS, Namur, 111 p. https.//www.iweps.be/publication/interaction-mobilite-amenagement-du-territoire-en-walloniedans-une-

perspective-de-transition-juste/

« Charlier J. et Reginster |, 2022. Assurer l'accés de la population wallonne aux distributeurs de billets - Eléments d'analyses géographiques,

Rapport de recherche n® 49 de [IWEPS, Octobre 2022, Namur, 69p. https.//www.iweps.be/publication/assurer-lacces-de-la-population-

wallonne-auxdistributeurs-de-billets-elements-danalysesgeographiques/

» Charlier J. et Reginster |, 2022. Typologie des polarites résidentielles selon leur degré d'equipement en services et leur accessibilité bas

carbone/basse énergie, Working Paper de [IWEPS n° 36, Namur, 70p. https.//www.iweps.be/publication/typologie-des-polarites-

residentiellesselon-leur-degredequipement-en-services-etleur-accessibilite-bas-carbone-basse-energie/

» Charlier J. et Juprelle J., 2020. Mesures de l'accessibilité geographique du territoire wallon selon différents moyens de transport : premiere

application aux gares ferroviaires, Working Paper de I'I\'WEPS n° 30, février 2020, 54p. https.//www.iweps.be/publication/mesures-de-

laccessibilite-geographique- territoire-wallon-selon-differents-moyens-de-transport-premiere-application-aux-garesferroviaires/

* Charlier J., 2023. Degre d'urbanisation ou de ruralité du territoire : la méthode internationale DEGURBA appliquée a la Wallonie, Working Paper

n° 39 de lIWEPS, Namur, 66p. https.//www.iweps.be/publication/degre-durbanisation-ou-de-ruralite-du-territoire-la-methode-internationale-

degurba-appliguee-a-la-wallonie/



https://www.iweps.be/publication/interaction-mobilite-amenagement-du-territoire-en-walloniedans-une-perspective-de-transition-juste/
https://www.iweps.be/publication/interaction-mobilite-amenagement-du-territoire-en-walloniedans-une-perspective-de-transition-juste/
https://www.iweps.be/publication/assurer-lacces-de-la-population-wallonne-auxdistributeurs-de-billets-elements-danalysesgeographiques/
https://www.iweps.be/publication/assurer-lacces-de-la-population-wallonne-auxdistributeurs-de-billets-elements-danalysesgeographiques/
https://www.iweps.be/publication/typologie-des-polarites-residentiellesselon-leur-degredequipement-en-services-etleur-accessibilite-bas-carbone-basse-energie/
https://www.iweps.be/publication/typologie-des-polarites-residentiellesselon-leur-degredequipement-en-services-etleur-accessibilite-bas-carbone-basse-energie/
https://www.iweps.be/publication/mesures-de-laccessibilite-geographique- territoire-wallon-selon-differents-moyens-de-transport-premiere-application-aux-garesferroviaires/
https://www.iweps.be/publication/mesures-de-laccessibilite-geographique- territoire-wallon-selon-differents-moyens-de-transport-premiere-application-aux-garesferroviaires/
https://www.iweps.be/publication/degre-durbanisation-ou-de-ruralite-du-territoire-la-methode-internationale-degurba-appliquee-a-la-wallonie/
https://www.iweps.be/publication/degre-durbanisation-ou-de-ruralite-du-territoire-la-methode-internationale-degurba-appliquee-a-la-wallonie/
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