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La mobilité en France depuis 1800

29/09/20232 Schema van enkele karakteristieken van verplaatsingen in Frankrijk

et hun historische evolutie sinds 1800
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Stabiele reistijden, maar een sterke verschuiving naar de auto

29/09/20233

Percentage van reistijd per transportmiddel in Frankrijk, van 1800 tot 2017

Bron: thèse, p188 ; 2RM : gemotoriseerde 2-wielers
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Een explosie van het aantal afgelegde kilometers

29/09/20234

Aantal kilometers afgelegd per dag, per vervoerswijze, van 1800 tot 2017

Bron: thèse, p184 ; 2RM : gemotoriseerde 2-wielers
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5 hefbomen om transport te decarboniseren
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TECHNOLOGIESOBERHEID

Bron: MTES, 2020

De 5 hefbomen van de nationale koolstofarme strategie (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
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Evolutie van de CO2-uitstoot door binnenlands personenvervoer van 1960 tot 2017

(vermenigvuldigende vorm, stappen van 1 jaar)

Bron: thèse, p47

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Evolutie van CO2-uitstoot door binnenlands personenvervoer van 1960 tot 2017

(vermenigvuldigende vorm, stappen van 1 jaar ; CO2 Totaal met emissies van biobrandstof)
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Bron: thèse, p47

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Evolutie van de CO2-uitstoot door binnenlands vrachtvervoer van 1960 tot 2017

(vermenigvuldigende vorm, stappen van 1 jaar)
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Bron: thèse, p48

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Doel: decarbonisering tegen 2050

29/09/20239 Bron: gebaseerd op de gegevens van CITEPA, MTES, 2020

Uitstoot van transport sinds 1960, et het doel van de nationale koolstofarme strategie (SNBC) voor 2050

https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


SNBC - Uitstoot van reizigers

29/09/202310

Uitsplitsing van de CO2-uitstoot door personervervoer voor het SNBC-scenario, 2015-2050

(linkse de vermenigvuldigende vorm, rechts de additieve)

0,61

CO2; 0,01

DT; 1,26

RM; 0,92

RV; 0,89

CE; 0,32

IC; 0,03

0

0,2

0,4

0,6

0,8

1

1,2

1,4

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

𝐂𝐎𝟐
𝟐𝟎𝟓𝟎

𝐂𝐎𝟐
𝟐𝟎𝟏𝟓 = 0,01 = 1,26 x 0,92 x 0,89 x 0,32 x 0,03

-20

-15

-10

-5

0

5

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

V
ar

ia
ti

o
n

 d
es

 é
m

is
si

o
n

s 
(M

tC
O

2
)

Bron: thèse, p114

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Scenario voor personenvervoer: Trendsettend vs. ambitieus
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Uitsplitsing van de CO2-uitstoot van de scenario's voor personenvervoer tot 2050

(Vermenigvuldigende vorm; vergelijking van 13 scenarios ; 4 trendsettende scenarios in het rood, de 4 meest ambitieuze per factor in groen, SNBC in 

blauw)
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Bron : thèse, p121 (gemodifieerde grafiek)

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


CO2, vraag en snelheid (verleden + SNBC)
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Evolutie van de gemiddelde snelheid, van de vraag naar transport en de individuele emissies van 1960 tot

2050

(Cijfers voor metropolitaan Frankrijk; passagiers met 60% LBV's; CO2 biomassa inbegrepen; 2015-2050 SNBC traject)
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Bron: thèse, p223

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


De impact van mobiliteit op milieu, maatschappij en gezondheid
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De belangrijkste externaliteiten van transport
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De transportvraag, een structurerende factor van de mobiliteit

29/09/202314
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en aan de 5 hefbomen van decarbonisatie



Belangrijkste bevindingen

29/09/202315

De evolutie van de transportvraag
➢ Een sterke stijging in het verleden, vooral sinds 1950

➢ Historisch gezien zijn het aantal afgelegde trajecten et de reistijden stabiel gebleven, maar de afstanden zijn explosief 
toegenomen; de toename is vooral te wijten aan de opkomst van de auto, en tegenwoordig ook aan vliegreizen

➢ Een stijging die aan de basis ligt van veel mobiliteitsgerelateerde evoluties
➢ Sterke banden met ruimtelijke ordening, levensstijlen, vervoerswijzen, belastingen, de economie…

De rol van de vraag in de transitie
➢ De eerste van de 5 hefbomen voor de decarbonisatie van het vervoer

➢ Matiging van de vraag, modal shift, vulling, energie-efficiëntië, decarbonisatie van energie

➢ Bijzonder contrasterende visies op de toekomst
➢ De ontwikkelingen verschillen afhankelijk van de visie op de transitie et welke hefbomen worden gebruikt voor de 

soberheid (vb.: luchtvaart)

➢ Talrijke bijkomende voordelen van vraagmatiging
➢ Voor de vermindering van de CO2-emissies, de luchtvervuiling, het gebruik van grondstoffen en ruimte, het geluid, de 

ongevallen en de uitgaven, voor de aanmoediging van de nabijheid en de actieve vervoerswijzen, voor de 
herlocalisatie van de economie…

Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr

Documenten te vinden op de website van de Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"

mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Impact Transportvraag Modal shift Vulling Energiecons. Koolstofintens.
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EXTERNALITETEN
Fossiele brandstoffen ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Energieconsumptie ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Atmosferische vervuiling ? ? ? ? ? ? ? ?

Andere milieu-impact ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Metalen ? ? ? ? ?

Geluidsoverlast ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Congestie ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Ruimtegerbruik / Biodiversiteit ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Ongelukken ? ? ? ? ?

Sedentariteit / Inactiviteit ? ?

Autoafhankelijkheid ? ?

Geografische ongelijkheden ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Sociale ongelijkheden ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Weerbaarheid ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Effecten van de verschillende hefbomen op de externaliteiten van vervoer

29/09/202316 Belangrijkste voorgestelde evoluties voor de energietransitie van transport, en hun externaliteiten



Lien vers le livre

VOITURES
Fake or not ?

https://www.lisez.com/livre-grand-format/voitures-fake-or-not-concilier-mobilite-et-neutralite-carbone-sans-fake-news-moteur-electrique-vs-moteur-thermique-transition-energetique-dependance-a-la-voiture-individuelle/9791030104806


Reizen : emissies per vervoerswijze? (1/2)

29/09/202318

Uitstoot per kilometer, voor de belangrijkste gemotoriseerde vervoerswijzen in Frankrijk

Bron: Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs.

Zie de Annexe méthodologique voor de berekeningen
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https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf


Reizen : emissies per vervoerswijze? (2/2)

29/09/202319 Bron: Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs.

Zie de Annexe méthodologique voor de berekeningen
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Uitstoot per uur en per traject, voor de belangrijkste gemotoriseerde vervoerswijzen in Frankrijk

https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf
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