De plaats van de vraag naar transport in de
energietransitie

Seminarie in Brussel

Aurélien Bigo 29/09/2023
Onderzoeker naar de energietransitie van transport




La mobilite en France depuis 1800
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2 Schema van enkele karakteristieken van verplaatsingen in Frankrijk 29/09/2023

et hun historische evolutie sinds 1800



Stabiele reistijden, maar een sterke verschuiving naar de auto
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Een explosie van het aantal afgelegde kilometers
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

5 hefbomen om transport te decarboniseren
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De 5 hefbomen van de nationale koolstofarme strategie (SNBC)
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Reizigers 1960-2017
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Goederen1960-2017
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Doel: decarbonisering tegen 2050
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Scenario voor personenvervoer: Irendsettend vs. ambitieus
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

CO,, vraag en snelheid (verleden + SNBC)
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

De impact van mobiliteit op milieu, maatschappij en gezondheid
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De transportvraag, een structurerende factor van de mobiliteit
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Belangrijkste bevindingen

De evolutie van de transportvraag

Een sterke stijging in het verleden, vooral sinds 1950
Historisch gezien zijn het aantal afgelegde trajecten et de reistijden stabiel gebleven, maar de afstanden zijn explosief
toegenomen; de toename is vooral te wijten aan de opkomst van de auto, en tegenwoordig ook aan vliegreizen

Een stijging die aan de basis ligt van veel mobiliteitsgerelateerde evoluties
Sterke banden met ruimtelijke ordening, levensstijlen, vervoerswijzen, belastingen, de economie...

De rol van de vraag in de transitie

De eerste van de 5 hefbomen voor de decarbonisatie van het vervoer
Matiging van de vraag, modal shift, vulling, energie-efficientie, decarbonisatie van energie

Bijzonder contrasterende visies op de toekomst
De ontwikkelingen verschillen afhankelijk van de visie op de transitie et welke hefbomen worden gebruikt voor de
soberheid (vb.: luchtvaart)

Talrijke bijkomende voordelen van vraagmatiging
Voor de vermindering van de CO,-emissies, de luchtvervuiling, het gebruik van grondstoffen en ruimte, het geluid, de
ongevallen en de uitgaven, voor de aanmoediging van de nabijheid en de actieve vervoerswijzen, voor de
herlocalisatie van de economie...

15 Contact : 29/09/2023
te vinden op de website van de Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"


mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Effecten van de verschillende hefbomen op de externaliteiten van vervoer
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Belangrijkste voorgestelde evoluties voor de energietransitie van transport, en hun externaliteiten

29/09/2023




24H

Use uwf-u 'nu
23|| sur 24
stafionnée ef vide

élec#?qvuéer:icc iﬁ: A‘ = / VO I T U R E S
écologique ¥
Fake or not ?

RRRRRRR

LE POIDS MOYEN o0 29 26 40 96 40 25 <0 96 &0
DES VOITURES

NEUVES EST DE 9 CONDUCTEURS SUR 10
1 250 KC | \ A SR L8 TRANT DOMSCRETRAVALL

T

(8 W ¢ L v

IAAVENIR DE LA VOITURE
EST ELECTRIQUE, MAIS
: LA VOITURE N'EST PAS
La voiture, L'AVENIR DE NOTRE

on he peut pas MOBILITE.
s'en passer 7

8

N

. ALhAN

NSNS

On va combiner des
modes de transport T
différents? ¢ s
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Reizen : emissies per vervoerswijze! (1/2)
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18 Bron: Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs. 29/09/2023
Zie de Annexe_ méthodologique voor de berekeningen



https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf

Reizen : emissies per vervoerswijze! (2/2)

100 350
Emissions de CO, par heure de transport 90 Emissions de CO, par trajet 311
300 -+ :
go .. CD:courte distance CD : courte distance
LD : longue distance LD : longue distance
250 -+
< 60 + D
3 3 200 +
S| £
40 -+ 8 150
100 -
20 |
50 -f
31
3,2 52 67 65 19 18,4
0,56 0,18 1,10 - 18 0,19 0,05 1,5 1,2 05 24 2,0
0 T T — T T T T T T T T T T O T T T T T T T T T T T
Moy. CD LD Moy. CD LD Moy. CD LD Moy. CD LD Moy. CD LD Moy. CD LD .
: . Avion . . Avion
Train Bus & car Voiture Train Bus & car Voiture
Uitstoot per uur en per traject, voor de belangrijkste gemotoriseerde vervoerswijzen in Frankrijk
19 Bron: Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs. 29/09/2023

Zie de Annexe méthodologique voor de berekeningen
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