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La mobilite en France depuis 1800
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et leur évolution historique depuis 1800



Des temps de transport stables, un fort report vers la voiture
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Une explosion des kilometres parcourus

50 -
M Avion

40 - 2RM
qé " Voitures
% 30 - Bus & cars
o
E M Ferroviaire
é 20 4 | mVélo
5 W Attelé

10 | | ™ Marche

0
1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Les kilométres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017
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5 leviers pour decarboner les transports
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Voyageurs 1960-2017
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Voyageurs 1960-2017
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Marchandises 1960-2017
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Obijectif decarbonation a 2050
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https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
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Scenarios Voyageurs : Tendanciels vs. Ambitieux
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

CO,, demande et vitesse (passé + SNBC)
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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La demande de transport, un facteur structurant de la mobilite
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Principaux enseighements

L’évolution de la demande de transport

Une forte hausse par le passé, surtout depuis 1950
Historiquement, une stabilité du nombre de trajets et des temps de transport, mais une explosion des distances ;
une hausse surtout portée par I'essor de la voiture, désormais par I'aérien

Une hausse au coeur de nombreuses évolutions liées a la mobilité
Des liens forts avec 'aménagement du territoire, les modes de vie, les modes a disposition, la fiscalité, 'économie...

La place de la demande dans la transition

Le premier des 5 leviers de décarbonation dans les transports
Modération de la demande, report modal, remplissage, efficacité énergétique, décarbonation de I'énergie

Des visions particulierement contrastées pour I'avenir
Les évolutions different selon les visions de la transition et la sollicitation des leviers de sobriété (ex : aérien)

De nombreux co-bénéfices a la modeération de la demande
Pour limiter les émissions de CO,, la pollution de Iair, les consommations de ressources, d’espace, le bruit,
I'accidentalité, réduire les dépenses, favoriser la proximité et les modes actifs, relocaliser 'économie...

15 Contact : 29/09/2023
a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"


mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Voyages : quelles emissions selon les modes de transport ! (1/2)
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https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf

Voyages : quelles emissions selon les modes de transport ! (2/2)
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Voir I’Annexe méthodologique pour les calculs
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