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La mobilité en France depuis 1800

29/09/20232 Schéma de quelques caractéristiques des déplacements en France 

et leur évolution historique depuis 1800
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Des temps de transport stables, un fort report vers la voiture

29/09/20233

Pourcentage des temps de transport par mode en France, de 1800 à 2017

Sources : thèse, p188 ; 2RM : 2-roues motorisés
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Une explosion des kilomètres parcourus

29/09/20234

Les kilomètres parcourus par jour par mode de transport, de 1800 à 2017

Sources : thèse, p184 ; 2RM : 2-roues motorisés
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5 leviers pour décarboner les transports

29/09/20235
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Source : MTES, 2020

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
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Evolution des émissions de CO2 du transport intérieur de voyageurs de 1960 à 2017

(forme multiplicative, pas de 1 an)

Source : thèse, p47

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Evolution des émissions de CO2 du transport intérieur de voyageurs de 1960 à 2017

(forme multiplicative, pas de 1 an ; CO2 Total avec émissions des biocarburants)
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Evolution des émissions de CO2 du transport intérieur de marchandises de 1960 à 2017

(forme multiplicative, pas de 1 an)
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Source : thèse, p48

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Objectif décarbonation à 2050

29/09/20239 Sources : à partir des données CITEPA, MTES, 2020

Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


SNBC - Emissions des voyageurs

29/09/202310

Décomposition des émissions de CO2 des transports de passagers pour le scénario SNBC, 2015-2050 

(forme multiplicative à gauche, additive à droite)
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Scénarios Voyageurs : Tendanciels vs. Ambitieux

29/09/202311

Décomposition des émissions de CO2 des scénarios de transport de voyageurs jusqu’à 2050 

(forme multiplicative ; comparaison de 13 scénarios ; 4 scénarios tendanciels en rouge, 4 les plus ambitieux par facteur en vert, SNBC en bleu)
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CO2, demande et vitesse (passé + SNBC)

29/09/202312

Evolution de la vitesse moyenne, de la demande et des émissions individuelles de 1960 à 2050

(périmètre Métropole ; voyageurs avec 60% VUL ; CO2 biomasse inclus ; trajectoire 2015-2050 SNBC)
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilités
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Les principales externalités des transports
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La demande de transport, un facteur structurant de la mobilité
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Démographie

Politiques 
publiques

Energie et 
Ressources

Technologies

Autres 
externalités

Congestion
Insécurité

Ressources
Biodiversité
Sédentarité

…

CO2

Pollution

Pétrole

Modes de vie

Economie

Aménagement 
du territoire

Modes de 
transport
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Principaux enseignements

29/09/202315

L’évolution de la demande de transport

➢ Une forte hausse par le passé, surtout depuis 1950
➢ Historiquement, une stabilité du nombre de trajets et des temps de transport, mais une explosion des distances ; 

une hausse surtout portée par l’essor de la voiture, désormais par l’aérien

➢ Une hausse au cœur de nombreuses évolutions liées à la mobilité
➢ Des liens forts avec l’aménagement du territoire, les modes de vie, les modes à disposition, la fiscalité, l’économie… 

La place de la demande dans la transition

➢ Le premier des 5 leviers de décarbonation dans les transports
➢ Modération de la demande, report modal, remplissage, efficacité énergétique, décarbonation de l'énergie

➢ Des visions particulièrement contrastées pour l’avenir
➢ Les évolutions diffèrent selon les visions de la transition et la sollicitation des leviers de sobriété (ex : aérien)

➢ De nombreux co-bénéfices à la modération de la demande
➢ Pour limiter les émissions de CO2, la pollution de l’air, les consommations de ressources, d’espace, le bruit, 

l’accidentalité, réduire les dépenses, favoriser la proximité et les modes actifs, relocaliser l’économie…

Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr

Documents à retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"

mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Impacts des différents leviers sur les externalités des transports

29/09/202316 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités



Lien vers le livre

VOITURES
Fake or not ?

https://www.lisez.com/livre-grand-format/voitures-fake-or-not-concilier-mobilite-et-neutralite-carbone-sans-fake-news-moteur-electrique-vs-moteur-thermique-transition-energetique-dependance-a-la-voiture-individuelle/9791030104806


Voyages : quelles émissions selon les modes de transport ? (1/2)

29/09/202318

Emissions par kilomètre, pour les principaux modes motorisés en France

Source : Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs. 

Voir l’Annexe méthodologique pour les calculs
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https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf


Voyages : quelles émissions selon les modes de transport ? (2/2)

29/09/202319 Source : Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs. 

Voir l’Annexe méthodologique pour les calculs
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https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf
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