SERVICE PUBLIC FEDERAL
MOBILITE ET TRANSPORTS

CHIFFRES-CLES DU VELO
EN BELGIQUE, 2EME EDITION

Cf XN in) o ‘ www.mobilitbelgium.be




Auteur
Service public fédéral Mobilité et Transports
Direction générale Politique de Mobilité durable et ferroviaire

Direction Mobilité - Service Stratégie et Politiques fransversales
dirmobsec@mobilit.fgov.be

Editeur responsable

Emmanuelle Vandamme, rue du Progres 56 - 1210 Bruxelles

Numéro d’entreprise 0 308 357 852

Dépdt légal : D/2025/13.831/1 - mars 2025


mailto:dirmobsec%40mobilit.fgov.be?subject=

Table des matieres

Infroduction

Avantages de la pratique du vélo

D Avantages percus de la pratique du vélo

D Désavantages percus de la pratique du vélo

D Bénéfices nets de la pratique du vélo en Belgique

D CoUts et bénéfices externes par passager-kilometre par mode

Ventes de vélos, leasing vélo, prix moyen et intentions d’achat en Belgique

Ventes de vélos de 2020 a 2023

Répartition des ventes de vélos selon le type

Nouveaux vélos vendus par millier d'habitants en 2022

Intfentions d'achat dans les 2 ans

Nouveaux vélos électriques vendus par millier d"habitants en 2022
Nombre de contrats de leasing de vélo conclus

Vélos de société : répartition par classe d'age

Nombre d'immatriculations de speedpedelecs

Répartition par région des immatriculations de speedpedelecs

Estimation du prix d'achat des différents types de vélos ces dernieres années

Prix moyen par vélo et revenus du secteur



Déplacements a vélo (tous motifs)

Parts modales en nombre de déplacements et en distance

Parts modales en nombre de kilométres déclarés selon le type de vélo

Parts modales en fonction de la distance des trajets (en nombre de déplacements)
Evolution de I'utilisation du vélo entre 2022 et 2024

Taux d'utilisation du vélo par région du domicile

Fréguence d'utilisation des types de vélos par les adultes belges en 2024

Evolution de I'utilisation du vélo entre 2022 et 2024

Fréquence d'utilisation pour les motifs autres que domicile-travail, par type de vélo
Fréguence d'utilisation pour les motifs autres que domicile-travail, par région

Utilisation du vélo et du vélo électrique au moins une fois par semaine en ville et hors ville

Déplacements a vélo(domicile-travail)

Evolution de la part modale du vélo dans les déplacements domicile-travail

Parts modales du vélo pour les déplacements domicile-travail, par genre

Type de vélo utilisé pour les déplacements domicile-travail, par genre et par catégorie d’'age
Fréguence d'utilisation pour le motif « déplacement domicile-travail », par région

Fréquence d'utilisation pour le motif « déplacement domicile-travail », par type de vélo

Déplacements domicile-travail dans leur entiereté, selon le lieu de travail

Vélo et train

Nombre d'emplacements vélo dans les gares
Nombre de vélos dans les frains

Nombre de places vélo dans les trains de la SNCB



Mode utilisé pour se rendre & la gare pour les déplacements domicile-travail
Vélo dans le train et motif de déplacement

Fréguence du transport du vélo dans le train et type de vélo (tous motifs)

Potentiel du vélo

Modes remplacés par le vélo pour les déplacements domicile-travail

Nombre de kilometres que les personnes sont prétes G parcourir pour se rendre au travail ou au
lieu d’étude

Fiscalité et politique vélo

Montant total des indemnités kilométriques vélo

Nombre de kilomeéetres parcourus a vélo indemnisés

Indemnité kilométrique vélo : montant total et kilométrage total

Nombre de contribuables recevant une indemnité kilométrique vélo en Belgique

Evolution de I'indemnité kilométrique moyenne en Belgique

Evolution du pourcentage de salariés recevant une indemnité kilométrique vélo par région
Répartition des indemnités kilométriques vélo par région

Pourcentage de fravailleurs recevant une indemnité kilométrique par commune en Belgique
Pourcentage de travailleurs recevant une indemnité kilométrique par commune en Wallonie
Pourcentage de travailleurs recevant une indemnité kilométrique par commune en Flandre

Communes avec les plus hauts pourcentages de travailleurs recevant une indemnité
kilométrique

Mesures prises par les employeurs en faveur du vélo

Mesures générales favorisant I'utilisation du vélo



Accidents a vélo et sécurité

Evolution du nombre d’'accidents corporels durant les 9 premiers mois

Nombre de cyclistes accidentés selon I'age et le type de vélo

Nombre de cyclistes tués selon I'age et le type de vélo

Age moyen des victimes d’accidents de la route et décédés 30 jours (2020-2022)

Risque d’'accident mortel* et risque d’'accident corporel** en fonction du type de vélo et de la
catégorie d'age (2018-2020)

Répartition du nombre de victimes selon le type de vélo
Pourcentage et gravité des accidents ces cing dernieres années par type de vélo
Fréguence du port du casque par région et par genre

Fréquence du port du casque par type de vélo

Vols de vélos

Vols de vélos par région

Déclarations de vols de vélos en Belgique
Carte des vols de vélos en 2023

Fréquence des vols de vélos

Lieu du vol de vélo en Belgique

Marquage des vélos volés en 2023

MyBike : plateforme d’enregistrement des vélos

Comportement apres un vol de vélo

Economie du vélo

Valeur gjoutée nette de I'économie du vélo

Valeur ajoutée nette de I'économie du vélo en milliers d’euros



D Emploi (ETP) dans I'économie du vélo

D Répartition des équivalents temps plein du vélo

Infrastructures cyclables

D Evolution des investissements dans les infrastructures cyclables en Belgique
D Valeur gjoutée nette et emploi, liés aux infrastructures vélo

D Perception de la qualité et de I'entretien de I'infrastructure cyclable par région

Liste des sources



INTRODUCTION

La deuxieme édition des chiffres-clés du vélo reprend
I'essentiel des statistiques relatives au vélo en Belgique. Ces
statistiques sont regroupées sous 12 thématiques.

Les grandes tendances sont résumées ci-dessous.

LE VELO ELECTRIQUE PREND TOUJOURS
PLUS D'IMPORTANCE

Entre 2017 et 2023, la part du vélo
électrique (y compris le speedpede-
lec) dans le total des kilomeétres par-
courus déclarés en Belgique est passé
de 1,3% & 3,7%. Celle du vélo non
électrique est passée de 3,3% G 3%.

En 2023, pour la premiére fois, le
nombre de vélos électriques vendus
en Belgique était supérieur & celui des
vélos non électriques.

Cette croissance des ventes de vélos
électriques est soutenue par une forte
augmentation du leasing vélo. En
effet, 80 % des vélos en leasing sont
électriques.

Les intentions d'achat & deux ans sont
2 fois plus importantes pour les vélos
électriques que pour les vélos non
électriques.

La croissance des ventes des vélos
électriques conduit & une augmen-
tation du prix moyen de vente des
vélos. Ainsi, entre 2019 et 2023, le prix
moyen d'un vélo est passé de 1.244

euros a 1.915 euros soit une hausse de
54%.

Les femmes, lors de leurs déplace-
ments domicile-travail, optent davan-
tage pour le vélo électrique que pour
le vélo non électrique. C'est I'inverse
pour les hommes.

L'USAGE DU VELO EST BENEF[QUE AU
NIVEAU INDIVIDUEL ET SOCIETAL

Les principaux avantages percus du
vélo électrique et non électrique sont
la santé et le coté écologique.

Les bénéfices du vélo, principalement
en termes de santé, dépassent les
coOts externes'. Le bénéfice net est
de 1,48 euros par kilométre parcouru
d vélo musculaire et de 0,85 euros/km
pour le vélo électrique’.

Malgré le risque d'accidents et I'expo-
sition accrue des cyclistes a la pollu-

1 Par coUts externes on entend ici : les coUts
des accidents, pollution de I'air local, change-
ment climatique et bruit.

2 Source : A comparative cost-benefit ana-
lysis of cycling within the Benelux and North,
Rhine-Westphalia, 2022, TML

tion atmosphérique, la pratique du
vélo en Belgique, grdce d son effet
bénéfique sur la santé (1.294 décés
prématurés évités) et la diminution
des émissions de CO, équivalent
(137.000 tonnes évitées), a un impact
positif net annuel de 8,4 milliards
d’euros’.

SUR LA PERIODE 2015-2022, L'EMPLOI
DANS L'ECONOMIE DU VELO A
AUGMENTE DE 147% ET SA VALEUR
AJOUTEE NETTE (VAN)* A AUGMENTE
DE 90%. CETTE CROISSANCE EST PLUS
RAPIDE QUE L'ECONOMIE SANS LE
VELO

En 2022, I'économie du vélo en
Belgique a créé une valeur ajoutée
nette totale de 951 millions d’euros et
employait 17.434 équivalents temps
plein (ETP).

Entre 2020 et 2022 durant la pan-
démie, le secteur du vélo a cr0 plus
rapidement que les autres secteurs. |l
a connu une croissance moyenne de
15% par an, soit 3 fois plus que celle
de I'économie sans le secteur du
vélo.

C'est dans les secteurs du tourisme &
vélo, de l'infrastructure cyclable et de
la vente de vélos et de pieces déta-
chées que la VAN était la plus élevée.

3 Source : L'impact du vélo sur la santé, le
climat et I'économie en Belgique, Vias 2022.
4 La valeur gjoutée nette (VAN) est la valeur
totale qu'un secteur économique ajoute a la
production de biens et de services, déduc-
tion faite de la valeur des matiéres premiéres
utilisées et des services achetés & d'autres
entreprises.



LES USAGES ET PRATIQUES DU V,ELO
SONT CONTRASTES ENTRE LES REGIONS

En Flandre, seules 29% des personnes
n’utilisent jamais le vélo alors qu’en
Wallonie ce chiffre s'éleve a 72% et &
Bruxelles a 68%.

En 2024, en Flandre, 40% des per-
sonnes interrogées utilisaient le vélo
électrique au moins quelques jours
par an. Elles étaient 52% & utiliser le
vélo non électrique. En Wallonie, ces
chiffres étaient de 22% pour le vélo
non électrique et 11 % pour le vélo
électrique. A Bruxelles, 26% utilisaient
le vélo non électrique et 15% le vélo
électrique.

En Wallonie, le vélo est principale-
ment utilisé pour faire du sport et aller
se promener. 72% des Wallons n'uti-
lisent le vélo que pour se promener/
faire du sport alors que ce pourcen-
tage est de 21% en Flandre.

En Flandre, I'usage du vélo est da-
vantage diversifié. Il est ufilisé pour
se promener mais aussi pour faire ses
courses, aller au fravail, rendre visite.

En 2023, 92,4% du montant fotal des
indemnités kilométriques vélo ont été
percues en Flandre, pour 4,4% en
Walllonie et 3,2% & Bruxelles.

LES DEPLACEMENTS DOMICILE-
TRAVAIL A VELO SONT EN CONSTANTE
AUGMENTATION

En 2023, 32% des travailleurs utilisaient
le vélo pour se rendre au travail, soit

comme mode principal, soit pour un
frajet d'approche vers une gare.

Entre 2017 et 2023, le nombre total de
kilometres parcourus & vélo pour les-
quels une indemnité kilométrique vélo
a été percue est passé de 568 millions
a 1,078 milliards.

En 2023, 17% des salariés belges re-
cevaient une indemnité kilométrique
vélo. Ce chiffre était de 26% pour la
Flandre, 6% pour Bruxelles et 3% pour
la Wallonie.

La part modale du vélo dans les dé-
placements domicile-tfravail, en tant
gue mode principal, a progressé de
80% de 2005 & 2021, pour atteindre
quasi 15%.

Le risque d'accident mortel par kilo-
metre parcouru a vélo (électrique ou
non) chez les seniors (65 ans ou plus)
est presque 6 fois plus élevé que pour
les autres classes d'ages.

LES INVESTISSEMENTS EN
INFRASTRUCTURES CYCLABLES ONT
CONNU UNE FORTE HAUSSE DURANT LA
PANDEMIE

La croissance des investissements en
infrastructures cyclables a particulie-
rement été forte en 2020 et 2021.

Les investissements régionaux dans
les infrastructures cyclables, y compris
I'entrefien et les parkings, ont atteint
739 millions d'euros en 2023.

DE 2015 A 2022, LE NOMBRE DE
VICTIMES D'ACCIDENTS A VELO
ELECTRIQUE A FORTEMENT AUGMENTE,
MAIS LE RISQUE D'ACCIDENT MORTEL
PAR KILOMETRE PARCOURU A LUI
DIMINUE

Entre 2015 et 2022, la part des cy-
clistes électriques dans le nombre de
victimes de la route a été multiplié
par 7, pour atteindre 7%.

La part des cyclistes non électriques
dans le nombre de victimes a elle
légerement augmenté passant de
16,8% O 18%.

Cependant, si on prend en compte
le nombre de kilometres parcourus,
le risque d'accident par milliard de
kilometres parcourus a diminué en
Flandre.

DEPUIS 2020, L'OFFRE DE PARKINGS
VELOS ET DE PLACES VELOS DANS LES
TRAINS EST EN HAUSSE CONSTANTE

Lors des déplacements domicile-tra-
vail, 21% des frajets “aller” depuis le
domicile jusqu’'a la gare se font &
vélo. 8% des trajets depuis la gare
jusqu’d la destination finale se font
également a vélo.

Lorsque les personnes prennent leur
vélo dans le train, c'est le plus souvent
pour partfir en vacances ou pour les
loisirs.

Entre 2020 et 2023, le nombre d’em-
placements de parkings vélos dans les
gares est passé de 108.753 a 126.777.

Sur la méme période, le nombre de
places vélo dans les trains est lui passé
de 4.638 & 5.409 places.

LE VOL DE VELO IMPACTE )
NEGATIVEMENT LA PRATIQUE DU VELO

Entre 2019 et 2023, le nombre de vols
de vélos a globalement legerement
diminué en Belgique. Sur cette pé-
riode, la Flandre et la Wallonie ont
connu une diminution de vols de
vélos alors que ceux-ci ont augmenté
en Région bruxelloise.

Mais seuls 62% des vols sont déclarés
a la police.

Au 11.02.2025, 107.171 cyclistes
avaient enregistré 120.343 vélos dans
la plateforme MyBike.

Suite d un vol de vélo, 12% arrétent
de faire du vélo et 14% réduisent leur
usage.


https://mybike.belgium.be/fr/
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AVANTAGES PERGUS DE LA PRATIQUE DU VELO

Quel que soit le type de vélo, les deux premiers avantages percus sont
I'écologie et la santé.

Toutefois, le vélo non électrique est un peu plus percu comme « écologique »
et « bon pour la santé » que le vélo électrique.

D'un autre co6té, I'aspect « moins d'effort » (39%) est fortement plébiscité par
les usagers de vélos électriques.
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DESAVANTAGES PERCUS DE LA PRATIQUE DU VELO

Pour le vélo non électrique, c'est I'insécurité due au trafic motorisé et le
mangue de rapidité qui sont les deux principaux désavantages.

Pour le vélo électrique, c'est le risque de vol et I'insécurité due au trafic
motorisé qui arrivent en téte des désavantages.

Le prix est également plus souvent cité comme désavantage pour le vélo
électrique.

Insécurité due au trafic motorisé 41%

51%
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|

45%
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R |
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Source : Enquéte BeMob sur la pratique du vélo en Belgique, 2022, SPF M&T

Source : Enquéte BeMob sur la pratique du vélo en Belgique, 2022, SPF M&T

<A D>



BENEFICES NETS DE LA PRATIQUE DU VELO EN BELGIQUE

Malgré le risque d'accident et I'exposition accrue des cyclistes a la pollution
atmosphérique, la pratique du vélo en Belgique, gréce a son effet bénéfique sur
la santé (1.294 décés prématurés évités) et la diminution des émissions de CO,
équivalent (137.000 tonnes évitées), a un impact net annuel positif de 8,4 milliards

d'euros.
Total € 8.440.000.000

Activité physique

Risque d'accident € -522.000.000 ‘
Pollution atmosphérique € -643.000.000 !
Emissions de CO2e : € 8.240.000
-10.000.000.000 -5.000.000.000 0 5.000.000.000 10.000.000.000

Valeur économique

Source : L'impact du vélo sur la santé, le climat et I'économie en Belgique, Vias 2022

<4AD>

Co0TS ET BENEFICES EXTERNES PAR PASSAGER=KILOMETRE

PAR MODE

Quel que soit le type de vélo, les avantages liés a la santé sont
prépondérants dans le calcul des coUts-bénéfices sociétaux nets
par kilometre parcouru en Belgique.

Les bénéfices nets sont respectivement de 1,48 EUR/km, 0,85 EUR/
km et 0,31 EUR/km pour le vélo non électrique (Push bike), le vélo
électrique (E-bike) et le speedpedelec.

€2.00
€1.48
€1.50
€1.00
€0.50
-£0.05
€0.00 = —_— S—
Push bike E-bike Speed

-£0.50 pedelec
-£1.00

= Congestion mmmm Health benefits mm Accidents

1 Air pollution = Climate change m Noise
= nfrastructure . iving environment — ====Total external benefits

Source : A comparative cost-benefit analysis of cycling within the Benelux and North,
Rhine-Westphalia, 2022, TML
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VENTES DE VELOS DE 2020 A 2023

Aprés une année 2022 record, les ventes de vélos se sont légérement
tassées en 2023.

800.000

700.000

600.000
500.000
REPARTITION DES VENTES DE VELOS SELON LE TYPE
400.000
En 2023, pour la premiere fois, un peu plus de la moitié des vélos
300.000 vendus en Belgique étaient des vélos électriques.
100%
200.000
90%
100.000 80%
70%
0

2020 2021 2022 2023 60%

M Vélo électrique M Vélo non électrique 50%

Source : Le Marché du vélo en Belgique en 2023, Traxio 20%
30%
20%

10%

0%
2020 2021 2022 2023

W Vélo électrique M Vélo non électrique

Source : Le Marché du vélo en Belgique en 2023, Traxio
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NOUVEAUX VELOS VENDUS PAR MILLIER D'HABITANTS EN 2022

En 2022, la Belgique figurait a la sixieme place en nombre de nouveaux
vélos (tous types) achetés par millier d'habitants.

120
80
62
39
m ‘l“‘
%2] =T W = mWAaurgmMmmTE DO 3T e m o '
23R IBEERRERAmM3B83ES8 955 BERERLT
=
=

Source : L'économie du vélo en Belgique et son influence sur la situation socio-économique du
pays, TML Leuven, 2024

INTENTIONS D'ACHAT DANS LES 2 ANS

Les intentions d'achat de vélos électriques sont plus de
deux fois supérieures & celles de vélos non électriques.

Aucun de ces modes I 30%
Vélo cargo non électrique | 1%
Vélo pliant non électrique | 1%
Vélo cargo électrique 11%
Trottinette électrique 1 1%
Vélo pliant électrique I 2%
Vélo 45 km/h W 2%

Vélo non électrique M 4%

Vélo 25 km/h I 10%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en
Belgique, 2024, SPF M&T

<4AD>

NOUVEAUX VELOS ELECTRIQUES VENDUS PAR MILLIER

D'HABITANTS EN 2022

En 2022, avec 22,3 vélos électriques vendus par millier
d’habitants, la Belgique se classait cinquieéme en Europe.
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France
Slovénie
Tcheéquie
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Finlande
Belgique
Danemark
Allemagne
Autriche
Pays-Bas

~l

b
b
w

=
=]

20 30

Source : L'économie du vélo en Belgique et son influence sur la
situation socio-économique du pays, TML Leuven, 2024



NOMBRE DE CONTRATS DE LEASING DE VELO CONCLUS

En 2023, 80 % des vélos faisant I'objet d'un leasing sont des vélos
électriques, dont 15 % sont des speedpedelecs.

En 2023, la flotte totale de vélos de sociétés en leasing se

composoi’r de 118.757 vélos. (Source : L'économie du vélo en Belgique et son
influence sur la situation socio-économique du pays, TML Leuven, 2024)

60 000

40 000

20 000

19 20 21 '22 '23

W Vélo traditionnel ®E-bike ™ S-Pedelec

Source : Guy Crab - LInk

VELOS DE SOCIETE ; REPARTITION PAR CLASSE D'AGE

Parmi les personnes allant au travail a vélo, c'est dans la catégorie des moins
de 35 ans que le pourcentage de personnes disposant d'un vélo de société est
le plus élevé.

14%
12% 11.5%
10%
8.2%
8%
6,3%
6%
4,4%

4%

2%

0%

Belgique <=34 ans 35-54 ans 55+ ans

Source : Enquéte BeMob sur la pratique du vélo en Belgique, 2022, SPF M&T
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NOMBRE D' IMMATRICULATIONS DE SPEEDPEDELECS

AU premier novembre 2024, 95.453 speedpedelecs étaient
immatriculés.

Parmi ceux-ci, 63% étaient immatriculés par des particuliers et 37% par
des sociétés et firmes de leasing.

m Particulier

® Firme et Leasing

Source : SPF M&T (DIV)

REPARTITION PAR REGION DES IMMATRICULATIONS DE SPEEDPEDELECS

Au premier novembre 2024, la trés grande majorité des immatriculations
de speedpedelecs se faisait en Flandre.

2,5%
1,5%

|

m Bruxelles m Flandre = Wallonie

Source : SPF M&T (DIV)
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ESTIMATION DU PRIX D' ACHAT DES DIFFERENTS TYPES DE VELOS CES DERNIERES ANNEES

Le prix d'achat moyen augmente fortement
en fonction du degré d'électrification.

0 a 500 EUR 45%

Les moyennes ont été calculées en prenant 501 & 1.500 EUR 35% 14% 4%
le milieu de chaque classe de prix. Pour des 1.501 & 3.000 EUR 9% 60% 12%
ro!sons,dle I[5|b|[|fe, le nombre de classes de Plus de 3.000 EUR 1% 29% 84%
prix a été réduit dans le tableau.

Prix moyen 829 EUR 2.351 EUR 4.332 EUR

Vélo électrigue | Speedpedelec
4% 0%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique,
2024, SPF M&T

PRIX MOYEN PAR VELO ET REVENUS DU SECTEUR

Suite 4 la part toujours plus importante des vélos électriques
dans les ventes, le prix moyen des vélos a connu une
augmentation de 54% entre 2019 et 2023.

€ 21250

€ 750
€ 708

€0
'19 '20

- Revenu (en millions d'euros)

€1915

22 '23

—Prix moyen par vélo

Source : Guy Crab - LInk
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Déplacements a vélo
' (tous motifs)

D Parts modales en nombre de déplacements et en distance

D Parts modales en nombre de kilometres déclarés selon le
type de vélo

D Parts modales en fonction de la distance des trajets (en
nombre de déplacements)

D Evolution de I'utilisation du vélo entre 2022 et 2024
D Taux d'utilisation du vélo par région du domicile
D Fréquence d'utilisation des types de vélos par les adultes belges en 2024
D Evolution de I'utilisation du vélo entre 2022 et 2024

D Fréquence d'utilisation pour les motifs autres que domicile-travail, par type de vélo

D Fréquence d'utilisation pour les motifs autres que domicile-travail, par région

D Utilisation du vélo et du vélo électrique au moins une fois par semaine en ville et hors ville



PARTS MODALES EN NOMBRE DE DEPLACEMENTS ET EN DISTANCE

Entre 1999 et 2017, la part modale du vélo en Belgique en nombre de déplacements a augmenté de
50%.

La part modale en termes de distance a elle progressé de plus de 20%.

BELDAM

2010

BELDAM

2010

MONITOR

2017

MONITOR

2017

= Voiture = Transports en commun = Vélo = Marche = Autre

Source : Enquéte Monitor 2017, SPF M&T
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PARTS MODALES EN NOMBRE DE KILOMETRES DECLARES

SELON LE TYPE DE VELO

La part modale du vélo (tous types) en kilométres
déclarés a fortement progressé depuis 2017 pour
atteindre, en 2023, 6,7% des kilométres déclarés.

La part du vélo électrique a particulierement progressé,
la part du vélo non électrique a légerement diminué,
et celle du speedpedelec (suivi depuis 2020) est restée
stable depuis 2020.

9,0%
%’ 8,0%

7,0%
.@ °
» 6,0%
% 5,0%
§ 4‘0% - .
o
% 3,0%

4,7%

E 2,0% .
§ 10;’ 3,3% 3,6% 3.0% 3,7% 3,5%
z 1LU%

0,0%

3,0%

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

vélonon électrique  m Véloélectrique  m speedpedelec

Source : Vias, 2024

PARTS MODALES EN FONCTION DE LA DISTANCE DES TRAJETS

(EN NOMBRE DE DEPLACEMENTS)

La part du vélo atteint son maximum entre 1 et 2 kilométres, puis diminue
progressivement.

m Voiture conducteur m Voiture passager © Autre mTrain = Métro/tram/bus mVélo = Marche

o I | R

Source : Enquéte Monitor 2017, SPF M&T
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EVOLUTION DE L'UTILISATION DU VELO ENTRE 2022 et 2024

70 % Le graphigue montre
57 % que I'utilisation du vélo
60-% (électrique ou non
BOGE e elec’rrlgue) pendant
40% au moins quelques
40 % jours par an est la plus
élevée en Flandre,
30 % R 55% suivie de Bruxelles et de
la Wallonie.
20%
10 %
0%

Non Electriques
electriques

Non Electriques
électriques

Non Electriques
électriques

Non Electriques
électriques

Belgique Bruxelles Flandre Wallonie

02022 @2023 @2024

Source : Enquéte BeMob sur les modes de déplacement utilisés par les Belges en 2024, SPF M&T
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TAUX D’UTILISATION DU VELO PAR REGION DU DOMICILE

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Belgique Bruxelles

EN'utilise pas le vélo

[ Utilise le vélo uniguement pour se déplacer

72%

Flandre Wallonie

@ Utilise le vélo pour se promener et pour se déplacer

O Utilise le vélo uniqguement pour se promener

Le graphique monftre

que, sur lI'ensemble des
répondants d I'enquéte,
seuls 29% des Flamands
n'utilisent pas le vélo, alors
qu'en Wallonie (72%) et

a Bruxelles (68%), cette
proportion est plus élevée.

Parmi les cyclistes
interrogés, un peu moins
d'un fiers (31%) n'utilisent le

vélo que pour se promener.

Ce pourcentage est bien
plus élevé en Wallonie
(72%) qu'en Flandre (21%).

Source : Enquéte BeMob sur les modes de déplacement utilisés par les Belges en 2024, SPF M&T

<4AD>
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FREQUENCE D'UTILISATION DES TYPES DE VELOS PAR LES ADULTES BELGES EN 2024

39% des adultes utilisent un vélo non électrique au moins quelques jours par an, tandis

que 26% utilisent un vélo électrique.

Vélo non-électrique

Vélo pliable non-électrique
Vélo cargo non-électrique
Vélo électrique classique
Speed pedelec

Vélo pliable électrigue
Vélo cargo électrique

39%

26%

B Six a sept jours par semaine @ Trois a cing jours par semaine @Un a deux jours par semaine

O Quelgues jours par mois OQuelques jours par an

Source : Enquéte BeMob sur les modes de déplacement utilisés par les Belges en 2024, SPF M&T

EvOLUTION DE L'UTILISATION DU VELO ENTRE 2022 eT 2024

Le pourcentage d'utilisateurs de vélos électriques grimpe de 24% & 29% entre 2022 et 2024, alors que
celui des vélos non électriques diminue.

En 2024, pour la premiere fois, le taux d'utilisateurs réguliers (au moins une fois par semaine) du vélo
électrique en Belgique était supérieur a celui du vélo non électrique.

Au moins quelques jours par an Au moins une fois par semaine

2022 2023 2024 2022 2023 2024

Vélos (tous types)

Vélos non électriques

Vélos électriques

Source : Enquéte BeMob sur les modes de déplacement utilisés par les Belges en 2024, SPF M&T
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FREQUENCE D’UTILISATION POUR LES MOTIFS AUTRES QUE DOMICILE-TRAVAIL, PAR TYPE DE VELO

La fréquence d'utilisation du vélo

électrique, quel que soit le motif, est plus Fréquence Vélo Vélo partagé Vélo électrique Speedpedelec
élevée que celle du vélo non électrique. Déplacement pour Hebdomadaire 319 20% 49% 299
Le vélo partagé est davantage utilisé pour faire des courses, du
se rendre a des activités de loisir que pour shopping, aller chez Mensuelle 22% 1% 29% 25%
les autres mofifs. le médecin, dans une
administration, ... (Presque) jamais 46% 70% 29% 46%
Déplacement vers une Hebdomadaire 18,50% 1% 24% 17%

activité de loisir (cinéma,

académie, club de sport,
restaurant,...) ou rendre MEEUEIE 23% 26% 34% 23%

visite a la famille, aux

. (Presque) jamais 59% 63% 42% 60%

Hebdomadaire 21% 4% 21% 21%

A 8B [PTemETER el Mensuelle 25% 13% 29% 17%
du sport

(Presque) jamais 55% 83% 50% 62%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T

FREQUENCE D’UTILISATION POUR LES MOTIFS AUTRES QUE DOMICILE-TRAVAIL, PAR REGION
— Fréquence Flandre Walllonie Bruxelles Les_ déplacements ufilitaires
(faire des courses, aller

Déplacement pour Hebdomadaire 36% 5% 33% dans une administration,
faire des courses, du se rendre @ une activité
shopping, aller chez Mensuelle 24% 14% 19% de loisir...) sont nettement
le médecin, dans une moins fréquents en Wallonie
administration,... (Presque) jamais 40% 81% 48% qu’'a Bruxelles et en Flandre.

En Wallonie, le vélo est

Déplacement vers

une activité de loisir Hebdomadaire 21% 2% 25% principalement utilisé pour
(cinéma, académie, faire du sport et aller se
club de sport, Mensuelle 25% 8% 23% promener
restaurant,...) ou rendre )
visite a la famille, aux (Presque) jamais 54% 90% 52%
amis
Hebdomadaire 22% 17% 25%
Aller se promener, faire
S sper Mensuelle 36% 5% 33%
(Presque) jamais 24% 14% 19%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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UTILISATION DU VELO ET DU VELO ELECTRIQUE AU MOINS UNE FOIS PAR SEMAINE EN VILLE ET HORS VILLE

Le vélo, électrique ou non, est bien plus populaire en Flandre et & Bruxelles gu’en Wallonie.

En Flandre, hors ville, parmi les cyclistes réguliers, le vélo électrique est trés populaire et dépasse
méme le vélo non électrique.

En Wallonie, parmi les cyclistes réguliers, tant en ville qu’hors ville, le vélo non électrique reste trés

maijoritaire.
| vorowrel | vebmondeme | s
e | 5% 25% 0%
44 % 22 % 24 %

Source : Enquéte BeMob sur les modes de déplacement utilisés par les Belges en 2023, SPF M&T
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Déplacements a vélo

T (domicile-travail)

D Evolution de la part modale du vélo dans les déplacements
domicile-travail

D Parts modales du vélo pour les déplacements domicile-
travail, par genre

D Type de vélo utilisé pour les déplacements domicile-travail, par
genre et par catégorie d'age

D Fréquence d'utilisation pour le motif « déplacement domicile-
travail », par région

D Fréquence d'utilisation pour le motif « déplacement domicile-travail », par
type de vélo

D Déplacements domicile-travail dans leur entiereté, selon le lieu de travail
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EVOLUTION DE LA PART MODALE DU VELO DANS LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

La part modale du vélo

25 % d ,
ans les déplacements
20 % domicile-travail a fortement
augmenté de 2005 & 2021.
15 % Has Cette croissance a été
particulierement forte en
10% +493,8 % région bruxelloise (+493%).

. L'usage du vélo pour les
3% ._.,.-—4"_.- bosida déplacements domicile-
0% travail s'est accéléré sur la

période 2017-2021.

2005 2008 2011 2014 2017 2021

ex@umBelgique ==@mmBruxelles Flandre ==@==\\allonie

Source : Enquéte fédérale sur les déplacements domicile-travail, 2021-
2022, SPF M&T

PARTS MODALES DU VELO POUR LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL, PAR GENRE

32 % des travailleurs utilisent le Part modale du vélo mm
vélo pour se rendre au travail,
soif comme mode principcﬂ, Mode de déplacement principal habituel 15% 15%

soit pour un frajet d'approche Mode de déplacement principal occasionnel 12% 12%
vers une gare. : —

Trajet d'approche ou trajet final 5% 5%
On ne constate pas de

. s 0, 0,
différence entre hommes et Total 32% 32%
femmes. Source : Enquéte BeMob sur les déplacements domicile-travail en 2022 et 2023, SPF M&T
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TYPE DE VELO UTILISE POUR LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL, PAR GENRE ET PAR CATEGORIE D'AGE

L'utilisation du vélo électrique augmente avec I'age, celui du vélo non électrique diminue avec I'age.

Les hommes utilisent davantage un vélo non électrique, Id oU les femmes optent plus rapidement pour un vélo
électrique.

Le speedpedelec est plus utilisé par les hommes que par les femmes.

80%

o B67%
70% 63%

59%
60%
51% 51% 52%

0,
50% FET -
40%
30% 6%
20%

o 8%

IO% 0% 0% Ii% 1% . 1%
D% (| | . - —
<=34 35-54 <=34 35-54 Homme Femme Total
Homme Femme Total

m Vélo non électrique  MVélo électrique (jusqu'a 25 km/h) ™ Speed pedelec (jusqu'a 45 km/h) = Autre (vélo pliant, vélo cargo)

Source : Enquéte BeMob sur les déplacements domicile-travail en 2022 et 2023, SPF M&T
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FREQUENCE D'UTILISATION POUR LE MOTIF {{ DEPLACEMENT DOMICILE-TRAVAIL )), PAR REGION

Vélo Le taux d' utilisation du vélo et sa
domicile-travail sont plus élevés en

Déplacement domicile-travail
dans son entiereté (sans
utiliser d’autres modes)

Hebdomadaire 33% 14% 32%
Mensuelle 5% 1% 13%
(Presque) jamais 63% 85% 55%

Flandre et & Bruxelles qu'en Wallonie.

Deplacement de'son domicile [z e eI E e EIlas 11% 5% 19%

ers une gare/arrét de

ransport en commun pour

aller au travail

Déplacement d’une gare/arrét

son travail

Mensuelle 4% 5% 16%
(Presque) jamais 85% 91% 65%
Hebdomadaire 4% 1% 13%
3% 4% 16%
(Presque) jamais 93% 95% 71%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T

FREQUENCE D’UTILISATION POUR LE MOTIF {{ DEPLACEMENT DOMICILE-TRAVAIL ), PAR TYPE DE VELO

La fréquence d'utilisation du vélo Fréquence Vélonon | Vélo Vélo Speed-
pour effectuer un déplacement électrique | partagé | électrique | pedelec

domicile-travail dans son entiereté Déplacement Hebdomadaire 30% 5% 50% 62%
augmente avec le degré domicile-travail dans
d’électrification. T e e Mensuelle 5% 12% 9% 13%
Le vélo partagé est davantage utilisé  IIHSREEVR=S
pour les pré- et surtout post- trajets. modes) (Presque) 65% 84% 41% 24%
jamais
DIETo| BTl (Sl [BYe1i8 Hebdomadaire 10% 11% 5% 16%
domicile vers une
gare/arrét de Mensuelle 5% 11% 5% 4%
transport en
commun pour aller (Presque) 85% 79% 92% 80%
au travail Jamais
PERIEIEINEdC MG Hebdomadaire 4% 24% 3% 13%
gare/arrét de
transport en Mensuelle 4% 8% 2% 7%
commun Vers son
travail (Presque) 93% 68% 95% 80%
jamais

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
<A
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DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL DANS LEUR ENTIERETE, SELON LE LIEU DE TRAVAIL

Le pourcentage d'utilisation du vélo pour faire I'entiereté du trajet domicile-fravail est plus élevé
dans le nord du pays.

LEGENDE
B 15 toui 100 % (166)
B 10tot/a 15 % (59)
B S tot/a 10 % (79)
[ 1otja 5 % (191)

0 tot/d 1 % (76)

WOON-WERKVERKEERONDERZOEX 2021-2022
Hoofdvervoermiddel volgens woonplaats: fists

ENQUETE DEPLACFMENTS DOMICILE-TRAVAIL 2021-2022
Mayen de transport principal par lieu de domicile : vélo

Source : Enquéte fédérale sur les déplacements domicile-travail, 2021-2022, SPF M&T
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Vélo et train

D Nombre d’'emplacements vélo dans les gares
D Nombre de vélos dans les trains
D Nombre de places vélo dans les trains de la SNCB

D Mode utilisé pour se rendre O la gare pour les déplacements
domicile-travail

D Vélo dans le train et motif de déplacement

D Fréquence du transport du vélo dans le train et type de vélo (tous
motifs)
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NOMBRE D'EMPLACEMENTS VELO DANS LES GARES NOMBRE DE PLACES VELO DANS LES TRAINS DE LA SNCB

140.000 Entre 2019 et 2023, 1.117 places vélo ont été créées
124.117 126.777 dans les trains de la SNCB.
120.000
108.753 T12.709 6000 s
5040
100.000 5000 4638 4734
4292
80.000 4000
60.000 3000
40.000 2000
20.000 1000
o 0
2019 2020 2021 2022 2023

2020 2021 2022 2023

Source : SNCB

Source : SNCB

NOMBRE DE VELOS DANS LES TRAINS

600000 Le nombre de vélos
dans les trains a
500000 496.643 augmenté de 71% entre
429.000 2019 et 2022.
400000 390.250 Le chiffre tres élevé de

2020 s'explique par la
gratuité du supplément

300000 Ve L,
250.759 e,lo entre juillet et
décembre 2020.
200000
100000
0 — —
2019 2020 2021 2022

Source : SNCB, sur base du nombre de ventes de tickets vélo
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MODE UTILISE POUR SE RENDRE A LA GARE POUR LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

La part modale du vélo pour les trajets d'approche vers le train, dans le cadre des
déplacements domicile-travail, est de 21 %.

Pour le trajet final, elle est de 8%.

Trajet d'approche train Trajet final train
L T 3%
90% 14%
80%
16% 41%
70%
60%
50%
40% 28%
30%
4 17%
0%
B Voiture Covoiturage
Moto MTB
TCE m\Vélo
Marche (>10 min) Marche (<10 min)
HEDM BEDNM

Source : Enquéte fédérale sur les déplacements domicile-travail 2021-2022, SPF M&T
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VELO DANS LE TRAIN ET MOTIF DE DEPLACEMENT

Les personnes

interrogées prennent A quelle occasion prenez-vous votre vélo dans le train ? Belgique
plus souvent leur vélo ) ) )

dans le train pour parfir De;:clacgmentls pour aller au travail ou déplacements 28%
en vacances que pour protessionnels

d'autres motifs.

Déplacements pour faire des courses, visites chez le

médecin, aller dans une administration, ...

Déplacements vers un loisir, visite entre amis/famille,
sorties (restaurant, ...)

Partir en vacances ou faire un voyage

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T

FREQUENCE DU TRANSPORT DU VELO DANS LE TRAIN ET TYPE DE VELO (TOUS MOTIFS)

Fréquence du transport du vélo dans le train Belgique 7% des utilisateurs du frain y
fransportent leur vélo.

Au moins 4 jours par semaine 0,3%
Parmi ceux-ci, la grande

Un a 3 jours par semaine 0,9% maijorité le prend quelques jours

Quelques jours par mois 1,9% par an.

- Cela s'explique par le fait que

Quelques jours par an 4,2% les déplacements domicile-

92 7% travail n'arrivent qu’en tfroisieme
! position dans les motifs pour

. . . . prendre son vélo dans le train.
ype de vélo transporté dans le train Belgique

Vélo non pliant 65%

Je ne prends pas mon vélo dans le train

Vélo pliant 35%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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Potentiel du vélo

D Modesremplacés par le vélo pour les déplacements
domicile-travail

D Nombre de kilometres que les personnes sont prétes a
parcourir pour se rendre au travail ou au lieu d'étude

<A



MODES REMPLACES PAR LE VELO POUR LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

Le vélo (électrique ou non) remplace d'abord la voiture dans les déplacements
domicile-tfravail.

Le vélo électrique remplace un peu plus souvent la voiture que le vélo non électrique.

0,
Le mode n'a pas changé 23%

40%

10%

Moto/vélo pliant/vélo partagé/ste
/vélo pliant/vélo partagé/step 1do

16%

Bus/tram/métro/train
/tram/ / lo%

0,
A pied 6%
13%
o)
Voiture 45%
38%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

m Vélo électrique  EVélo non électrique

Source : Enquéte BeMob sur la pratique du vélo en Belgique, 2022, SPF M&T
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NOMBRE DE KILOMETRES QUE LES PERSONNES SONT PRETES A PARCOURIR POUR SE RENDRE AU

TRAVAIL OU AU LIEU D’ETUDE

Les vélos électriques ont un potentiel important entre 6 km et 20 km.

40%

35%
35%
32%

30%
25% 25%
25%
22%22%,

20%

15%

10%
10%

9%
8%
6%
5%
2% 2%
O = -
0% —

1a2km 3a5km 6a10km 11Ta20km 21 a50km plus de 50 km Je ne suis pas
prét

m Vélo non électrique mVélo électrique

Source : Enquéte BeMob sur la pratique du vélo en Belgique, 2022, SPF M&T
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Fiscalité et politique vélo

D Montant total des indemnités kilométriques vélo
D Nombre de kilométres parcourus a vélo indemnisés

D Indemnité kilométrique vélo : montant total et kilométrage
total

D Nombre de contribuables recevant une indemnité
kilométrique vélo en Belgique

“ : ~ At D Evolution de I'indemnité kilométrique moyenne en Belgique

D Evolution du pourcentage de salariés recevant une indemnité
kilométrique vélo par région

D Répartition des indemnités kilomeétriques vélo par région

D Pourcentage de travailleurs recevant une indemnité kilométrique par
commune en Belgique

D Pourcentage de fravailleurs recevant une indemnité kilométrique par commune en

Wallonie

Pourcentage de travailleurs recevant une indemnité kilométrique par commune en Flandre
Communes avec les plus hauts pourcentages de travailleurs recevant une indemnité kilométrique

Mesures prises par les employeurs en faveur du vélo

Mesures génerales favorisant I'ufilisation du vélo
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MONTANT TOTAL DES INDEMNITES KILOMETRIQUES VELO

Entre 2017 et 2023, le montant total des indemnités kilométriques vélo

a plus que doublé, passant de 115 millions & 269 millions d'euros.
300.000.000

250.000.000

200.000.000

150.000.000
100.000.000
50.000.000
0

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Source : SPF Finances

<4AD>

NOMBRE DE KILOMETRES PARCOURUS A VELO INDEMNISES

Le nombre de kilométres parcourus a vélo pour lesquels une
indemnité kilométrique a été percue est passé de 568 millions & 1,078
milliards.

Depuis 2017, mis & part une baisse en 2020 et 2021, liée a la
pandémie, le nombre de kilométres parcourus par personne
indemnisée reste relativement stable et se situe entre 1200 km/an et
1300 km/an quelle que soit la région.

1.200.000.000
1.000.000.000

800.000.000

600.000.000
400.000.000
200.000.000

0

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Source : SPF Finances
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INDEMNITE KILOMETRIQUE VELO : MONTANT TOTAL ET KILOMETRAGE TOTAL

Entre 2017 et 2023, le montant total des indemnités kilométriques vélos
augmenté de 130% pour atteindre 269 millions d’euros. Le kilométrage

a

total a augmenté de 90% pour dépasser le milliard de kilometres en 2023.

1.200.000.000

1.000.000.000

800.000.000

600.000.000

400.000.000

200.000.000 /

/
0
2017 2018 2019 2020 2021 2022
—Indemnité totale € ——Nombre de kilométres
parcourus

2023

Source : SPF Finances

NOMBRE DE CONTRIBUABLES RECEVANT UNE INDEMNITE KILOMETRIQUE VELO

EN BELGIQUE

900.000
800.000
700.000
600.000
200.000 448 780
400.000
300.000
200.000

100.000

2017

2018

570.849

2019

592.654

2020

2021

782.328

2022

834.797

2023

Source : SPF Finances

<4AD>

41



EVOLUTION DE L'INDEMNITE KILOMETRIQUE MOYENNE EN BELGIQUE

L'indemnité kilométrique vélo moyenne octroyée aux salariés a
régulierement augmenté, suivant en cela I'évolution du montant maximal

exonéré d'impdbt.
0,25
0,24
0,22 0,22
091 0,22
| l ‘ | |
2021 2022 2023

2017 2018 2019 2020

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

Source : SPF Finances

<4AD>

EVOLUTION DU POURCENTAGE DE SALARIES RECEVANT UNE

INDEMNITE KILOMETRIQUE VELO PAR REGION

Entre 2017 et 2023, le pourcentage de salariés recevant une indemnité
kilométrique vélo a augmenté dans toutes les régions.

En 2023, en Belgique, 17% des salariés recevaient une indemnité
kilométrique vélo.

En Flandre, a Bruxelles et en Wallonie, ces chiffres sont respectivement de
26%, 6% et 3%.

30%
25%
20%
15%
10%
5% //
— J S —
0%
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

—e—Région de Bruxelles-Capitale —e=Région flamande

—e—Région wallonne Belgique

Source : Calcul propre sur base des chiffres du SPF Finances : nombre d'indemnités
kilométriques vélo et nombre de salariés (personnes pour lesquelles une fiche 281.10 a été
émise par leur employeur)
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REPARTITION DES INDEMNITES KILOMETRIQUES VELO PAR REGION

En 2023, les répartitions régionales en pourcentage, tant en nombre de contribuables percevant une indemnité qu'en montant total
des indemnités, ou en nombre de kilometres parcourus total était identiques.

Soit 92,4 % pour la Flandre, 3,2 % pour Bruxelles et 4,4 % pour la Wallonie.
Personnes recevant une indemnité kilométrique vélo

Montant total des indemnités (EUR)
8.115.534
11.676.806 36.408 __....26.?92

m Flandre = Wallonie = Bruxelles .
® Flandre = Wallonie m Bruxelles

Nombre total de kilométres parcourus (Km)

32.305.777

46.151.786 /

m Flandre = Wallonie = Bruxelles

Source : SPF Finances
Note :il'y a environ 5000 contribuables qui recoivent une indemnité vélo sans commune de résidence mentionnée ou qui habitent & I'étranger.
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POURCENTAGE DE TRAVAILLEURS RECEVANT UNE INDEMNITE KILOMETRIQUE PAR COMMUNE EN BELGIQUE

Le pourcentage de fravailleurs recevant une indemnité, par commune en Flandre, varie entre 44% et 5%.
En Wallonie, il s'échelonne entre 11% et moins de 1%.

A Bruxelles, il varie entre 9% et 4%.

. 58Sy
ﬁ#ﬂg‘%ﬁﬂfg’

u‘lﬁh*ﬁ.‘j AP
] 0%- 5% S 7 v XA N
] 5%- 10% mxﬁ"“#‘;“‘*"
- 10%: 15% "“‘Q

— R

B 25% - 30% q e

B 30% - 46%

Source : Calcul propre sur base des chiffres du SPF Finances
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POURCENTAGE DE TRAVAILLEURS RECEVANT UNE INDEMNITE KILOMETRIQUE PAR COMMUNE EN WALLONIE

On peut noter des pourcentages plus élevés dans le Brabant wallon et dans les communes limitrophes d la
Région flamande.

A l'inverse, les pourcentages sont particuliérement faibles en province de Luxembourg.

Source : Calcul propre sur base des chiffres du SPF Finances
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POURCENTAGE DE TRAVAILLEURS RECEVANT UNE INDEMNITE KILOMETRIQUE PAR COMMUNE EN FLANDRE

Les pourcentages sont particulierement élevés en province d'Anvers, mais plus faibles & Bruxelles et dans les
communes limitrophes & la Région wallonne.

Source : Calcul propre sur base des chiffres du SPF Finances
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COMMUNES AVEC LES PLUS HAUTS POURCENTAGES DE TRAVAILLEURS RECEVANT UNE INDEMNITE KILOMETRIQUE
BT TS

Vosselaar 44 % Mont-de-I'Enclus 11 % Watermael-Boitsfort 9%
Oud-Turnhout 42 % Raeren 2% Forest 8 %
Arendonk 42 % Comines-Warneton 8 % Woluwe-Saint-Pierre 8 %
Turnhout 41 % Eupen 7% Saint-Gilles 7%
Bruges 41 % Lontzen 6% Auderghem 7 %
Mortsel 39 % Mouscron 6% Schaerbeek 7%
Retie 39 % Flobecqg 6% Ixelles 7 %
Dessel 38 % Ottignies-Louvain-la-Neuve 6% Etterbeek 6%
Hove 38 % Plombiéres 5% Woluwe-Saint-Lambert 6 %
Boechout 38 % Beauvechain 5% Uccle 6%
Beerse 38 % La Calamine 5% Jette 6%
Kasterlee 37 % La Hulpe 5% Koekelberg 5%
Lint 37 % Court-Saint-Etienne 5% Bruxelles 5%
Geel 36 % Mont-Saint-Guibert 5% Evere 5%
Olen 36 % Tournai 5% Ganshoren 5%

Source : Calcul propre sur base des chiffres du SPF Finances
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MESURES PRISES PAR LES EMPLOYEURS EN FAVEUR DU VELO

La mesure la plus utilisée par les employeurs pour encourager le vélo est la possibilité pour les
cyclistes de recevoir une indemnité pour leurs déplacements.

En Flandre, quasi toutes les enfreprises interrogées offrent I'indemnité vélo.

Mesure Bruxelles Flandre = Wallonie
Indemnité vélo 83 % 98 % 88 %
Mise @ disposition de vélos d'entreprise 50 % 41 % 21%
Parkings vélos securisés 88 % 71% 59%
Campagne de sensibilisation 55 % 54 % 37 %
Abris couverts pour vélos 93 % 21 % 68 %
Vestiaires pour se changer 90 % 84 % 77%
Disponibilite de douches 21 % 83 % 75%
Service d'entretien des vélos dans I'unité d'établissement 21% 14 % 9%
Service d'assistance vélo 23 % 22 % 15%

Source : Enquéte fédérale sur les déplacements domicile-travail, 2021-2022, SPF M&T
Chiffres pondérés en fonction du nombre de travailleurs de I'unité d'établissement.
L'enquéte domicile-travail concerne toutes les entreprises ou organisations employant plus de 100 personnes.
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MESURES GENERALES FAVORISANT L'UTILISATION DU VELO

Parmi les mesures qui inciteraient a la pratique, ou d davantage de pratique, pour tous les types
de déplacements, I'amélioration de la sécurité des infrastructures cyclables, les parkings sécurisés
et les incitations financiéres récoltent le plus de suffrages.

Aucune de ces mesures | Y /0%

Douches et vestiaires pour se changer au travail [l 8%

Recevoir une indemnité kilométrique vélo [l 9%

Davantage de limitations de vitesse pour la
gece ime Tesep I o
circulation motorisée

Augmentation de I'indemnité kilométrique vélo || G0 15%

Parkings vélos protégés contre le vol et a I'abri I
(o]

des intempéries

Prime pour I'achat d'un vélo || 27
Pistes cyclables plus nombreuses, plus slres et
/ " P .

de meilleure qualité

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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Accidents a véelo et
securite

D Evolution du nombre d’accidents corporels durant les 9
premiers mois

D Nombre de cyclistes accidentés selon I'Gge et le type de
vélo

D Nombre de cyclistes tués selon I'age et le type de vélo

D Age moyen des victimes d’accidents de la route et décédés 30
jours (2020-2022)

D Risque d'accident mortel* et risque d’'accident corporel** en fonction du
type de vélo et de la catégorie d'édge (2018-2020)

D Répartition du nombre de victimes selon le type de vélo

D Pourcentage et gravité des accidents ces cing dernieres années par type de vélo

D Fréquence du port du casque par région et par genre

D Fréquence du port du casque par type de vélo



EVOLUTION DU NOMBRE D’ ACCIDENTS CORPORELS DURANT LES 9 PREMIERS MOIS

Entre 2022 et 2023, le nombre de tués & vélo électrique a augmenté. A I'inverse, le nombre de tués & vélo
non électriqgue a diminué, tout comme les accidents corporels quel que soit le type de vélo.

Evolution 2022-2023

Vélo non électrique 2014 2015 2016

Accidents corporels 9.531 8.648 8.763
Total victimes 9784 8.769 8845 8.261 8.736 8520 7984 7893 8238 T7.567 -672 -8,2%

Tués 78 72 67 46 63 65 54 40 58 54 -4 -6.9%
Blessés 9.706 8.697 8.778 8215 8.673 8455 7930 7853 8.181 7.513 -668 -8.2%

Evolution 2022-2023

2018

Vélo électrique 2017

Accidents corporels -1,6%

Total victimes 2 512 739 971 1418 1.827 1951 2370 3.376 3.270 -106 -3,1%
Tués ? 15 13 20 21 25 29 34 37 42 +5 +13,5%

Blessés - 497 726 951 1.397 1.802 17922 2336 3339 3228 =111 -3,3%

Source : Baromeétre de la sécurité routiére, 2023, Vias
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NOMBRE DE CYCLISTES ACCIDENTES SELON L'AGE ET LE TYPE DE VELO

Victimes d'accidents a bicyclette selon I'age et le type de bicyclette

Vélo sans assistance électrique Vélo avec assistance électrique
de1041%ans e 40349 ans [l de 50359 ans de 20429 ans
1.904 7 120 502

de 60 4 69 ans
559

de 20429 ans
1.602

de 40349 ans

de 60 3 69 ans T

846

de 70 ans et plus

557

de 70 ans et plus de 104 1%ans
669 3z

NOMBRE DE CYCLISTES TUES SELON L'AGE ET LE TYPE DE VELO

Tués 30 jours suite a un accident a bicyclette selon I'age et le type de bicyclette

Vélo sans assistance électrique Vélo avec assistance électrigue

de 70 ans et plus de 60 4 6F ans de 40 de 70 ans et plus te 50 S Les accidents

19 1 19 mortels a vélo

non électrique
concernent trés
majoritairement des
personnes de plus
de 50 ans

37 ans

de &0 a 67 ans

de 104 19 ans
5

Source : Evolution plutét positive de la sécurité routiere hormis pour les cyclistes, Statbel (fgov.be)
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https://statbel.fgov.be/fr/nouvelles/evolution-plutot-positive-de-la-securite-routiere-hormis-pour-les-cyclistes

AGE MOYEN DES VICTIMES D' ACCIDENTS DE LA ROUTE ET DECEDES 30 Jours (2020-2022)

Victimes Décédés
. _ jours

L'ége moyen des décédés dans " Vélo électrique 50,3 ans 68,7 ans
les 30 jours est le plus élevé pour les

> . P ) - Vélo non électrique ' 38,5 ans | 57,1ans
utilisateurs de vélo électrique, suivi | |
des speedpedelecs et des vélos non Speed pedelec 44,5 ans 48,4 ans
€lectriques Toutes les victimes ' 38,2 ans | 48,6 ans

Cartographie des accidents impliquant des vélos électriques et speedpedelecs, 2024, Vias

RisQUE D'ACCIDENT MORTEL* ET RISQUE D' ACCIDENT CORPOREL**

EN FONCTION DU TYPE DE VELO ET DE LA CATEGORIE D'AGE (2018-2020)

Le risque d'accident mortel par kilometre parcouru a vélo chez les seniors est presque 6 fois plus
élevé que pour les autres classes d'éges.

*nombre de décédés 30 jours par milliards de kilometres parcourus
**Nombre de blessés ou de décédés 30 jours par millions de kilometres parcourus

Risque d’accident mortel Risque d’accident corporel
Seniors (2 65 ans) Non-seniors Seniors (2 65 ans) Non-seniors
(18-64 ans) (18-64 ans)

Vélo classique

Vélo électrique

Source : Statbel (Direction générale Statistique - Statistics Belgium). Infographie : institut Vias
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REPARTITION DU NOMBRE DE VICTIMES SELON LE TYPE DE VELO

= \élo non électrique = Vélo électrique  m Speedpedelec Parmi toutes les victimes de |0, route, la
part des cyclistes a augmenté. Cette
30% augmentation est principalement

due d I'augmentation du nombre de

25% a; % victimes a vélo électrique.

o 20% Toutefois, en tenant compte de
£ ., B I’augmentation du nombre de
B 15% s kilometres parcourus, nous constatons
> 0% . % % ' une diminution du risque de déceés
% 2 des cyclistes dans la circulation en
5% Flandre.*
0% _— i : = — = — =

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Source : Statbel (Direction générale Statistique - Statistics Belgium). Infographie : institut Vias

* Source : Fietsberaad. (2024). Evolutie van fietsgebruik en fietsveiligheid in Viaanderen: een vergelijking met
Nederland en Denemarken.

POURCENTAGE ET GRAVITE DES ACCIDENTS CES CINQ DERNIERES ANNEES PAR TYPE DE VELO

Concernant le risque et la gravité des accidents, on n'observe pas de différence
notable entre vélo non électrique et vélo électrique.

/Al et | Oui, seulement des dégats matériels 2%
S[Seidellls Oui, avec des blessures physiques, mais cela n'a pas nécessité une visite 5o
chez le médecin/a I'nopital
Oui, avec des blessures physiques ayant nécessité une visite chez le 4%
médecin/a I'hopital
Oui, avec accident corporel et incapacité de travail d'au moins un jour 1%
Non 87%
Oui, seulement des dégats matériels 3%
Oui, avec des blessures physiques, mais cela n'a pas nécessité une visite 5o
chez le médecin/a I'hopital
Oui, avec des blessures physiques ayant nécessité une visite chez le 39%
médecin/a I'h6pital
Oui, avec accident corporel et incapacité de travail d'au moins un jour 1%
Non 87%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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FREQUENCE DU PORT DU CASQUE PAR TYPE DE VELO

Le port du casque augmente avec le degré d'électrification.

Il est plus faible pour les modes partagés.
Port du casque en Belgique

Oui, toujours ou le Parfois Non, jamais ou
plus souvent rarement

Vélo non électrique 22% 9% 70%
Vélo électrique 38% 9% 53%
Speedpedelec 89% 6% 6%
Trottinette électrique personnelle

44% 11% 44%
Vélo non électrique partagé 17% 11% 72%
Trottinette électrique partagée 23% 3% 73%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T

FREQUENCE DU PORT DU CASQUE PAR REGION ET PAR GENRE

Le pourcentage de cyclistes portant toujours, ou le plus souvent, un casque est A vélo non électrique, les hommes portent plus souvent un casque
deux fois plus élevé en Wallonie qu'en Flandre. que les femmes.

Personnes qui portent toujours ou le plus souvent un casque par région Personnes qui portent toujours ou le plus souvent un casque par genre

18% 39% 33% Vélo non électrique

Vélo non électrique

Vélo électrique 35% 73% 59% Vélo électrique

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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Vols de vélos

D Vols de vélos par région
D Déclarations de vols de vélos en Belgique
D Carte des vols de vélos en 2023
D Fréquence des vols de vélos
D Lieu du vol de vélo en Belgique
D Marquage des vélos volés en 2023

D MyBike : plateforme d’enregistrement des vélos

D Comportement apres un vol de vélo




DECLARATIONS DE VOLS DE VELOS EN BELGIQUE

Aprées une forte chute du nombre de déclarations de vols de vélos en
2020 suite aux conditions sanitaires, les vols de vélos ont progressé en 2021
et 2022.

En 2023, les vols de vélos ont légerement diminué.

35.000 33.327

31.388
30.775 30.661 29.763

30.000
26.510

25.000 24.642

20.000
15.000
10.000

5.000

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Source : Statistiques de la Police fédérale

VoLs DE VELOS PAR REGION

Entre 2017 et 2023, le nombre de vols de vélos a diminué en Région flamande et en Région wallonne. A 'inverse, la Région de Bruxelles-Capitale a
connu une forte augmentation des vols de vélos sur cette période.

w as Ee e e e e 0

> Région: Région flamande 26 848 24676 24230 17706 19670 22913 22563
> Région: Région de Bruxelles-Capitale 3548 3831 4503 4531 431 5094 4923

> Région: Région wallonne 2931 2881 2619 2511 2821 2867 2217

Source : Statistiques de la Police fédérale
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https://www.stat.policefederale.be/statistiquescriminalite/interactif/tableau-par-zone-de-police/
https://www.police.be/statistiques/fr/criminalite/figures-criminelles/tableau?theme=8.1.1.7.&year=2017,2018,2019,2020,2021,2022,2023&view=location

CARTE DES VOLS DE VELOS EN 2023

Les zones de police bruxelloises sont particulierement touchées par les vols.

En Flandre, ce sont les zones de police d'Anvers, Gand et Louvain qui
concentrent le plus de vols.

En Wallonie, c'est la zone de police de Liege qui est la plus touchée.

Source : Statistiques de la Police fédérale
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FREQUENCE DES VOLS DE VELOS Lieu bu voL DE VELO EN BELGIQUE

23% des Belges de plus de 18 ans ont été Trois quarts des vols ont lieu dans le domaine
victimes au moins une fois d’un vol de public : soit dans un parking vélo libre d'acceés
leur vélo. (41%), soit sur la voie publique en dehors d’'un

parking vélo (34%).

3% L'analyse des chiffres montre aussi que le
pourcentage de vols de vélos au domicile est
plus important & Bruxelles (27%) et en Wallonie
(33%) qu’en Flandre (17%).

m O fois m1fois m2fois 3 fois ou plus

= A votre domicile
= Sur la voie publique (a I'extérieur d'un parking vélos)
= Dans un parking vélos en acces libre

= Dans un parking vélo fermeé et sécurise

MARQUAGE DES VELOS VOLES EN 2023

En 2023, la majorité des vélos volés n'avaient pas de

8

marquage.

61%

4%

m Oui, marquage basé sur le numéro de registre national
m Oui, autre(s) type(s) de marquage
® Oui, marquage via autocollant avec QR

Non, le vélo n'était pas équipé d'un systéme de marquage

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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MVYBIKE : PLATEFORME D'ENREGISTREMENT DES VELOS

Mybike.belgium

.be est la plateforme
d’enregistrement des

vélos soutenue par I'Etat
fédéral et les trois régions.
Elle permet d’enregistrer et
d’identifier un vélo a I'aide
d’'un sticker afin de réduire
le risque de vol et de recel
fout en augmentant les
chances de le retrouver en
cas de vol.

En février 2025, 107.000
cyclistes ont enregistré
120.000 vélos dans la
plateforme MyBike (y
inclus les enregistrements
précédents de MyBike
Bruxelles).

Chiffres MyBike & partir du lancement de MyBike Belgique le 23 avril 2024 (non inclus les enregistrements précédents de MyBike Bruxelles)
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COMPORTEMENT APRES UN VOL DE VELO

Parmi ces comportements, lesquels avez-vous adoptés suite d un vol de vélo 2
Aucune de ces suggestions, je n'ai pas changé mon comportement I IIIIIEIGGEGEGGEGEGNN 2 6%
Autres I 5%

J'ai choisi un vélo avec un systéeme de suivi Il 2%

J'ai souscrit une assurance spécifique vol vélo I 6%
Je privilégie désormais les parkings vélos sécurisés (avec controle... INEGIN5NG 7%
J'ai arrété de faire du vélo NG 1%
J'ai réduit mon usage du vélo |GG 14%
J'ai acheté un vélo moins cher |IIIININEIEGgGgGNENNEGEGEGEGEGEGNE 16%

J'ai fait marquer mon vélo (gravure ou sticker) | INNINININGGEGEGN 7%

J'ai acheté un cadenas de meilleure qualité¢ NG 34%

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en Belgique, 2024, SPF M&T
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Economie du vélo

D Valeur gjoutée nette de I'économie du vélo

D Valeur gjoutée nette de I'économie du vélo en milliers
d’'euros

D Emploi (ETP) dans I'économie du vélo

D Répartition des équivalents tfemps plein du vélo
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V ALEUR AJOUTEE NETTE DE L'ECONOMIE DU VELO

1 000 .
Valeur ajoutée nette
+90%
€ 951
o millions
250
0

‘15 '16 17 ‘18 '19 ‘20 21 ‘22
—VAN

En 2022, I'économie du vélo a créé une valeur ajoutée nette* totale de 951
millions d'euros.

L'économie du vélo a progressé d'environ 90 % au cours des huit derniéres
années.

Entre 2020 et 2022, le taux de croissance de I'économie du vélo était 3 fois plus
élevé (15%) que le taux de croissance de I'économie sans le vélo (5%).

(*) La valeur ajoutée nette (VAN) est la valeur totale qu'un secteur économique
ajoute d la production de biens et de services, déduction faite de la valeur des
matiéres premiéres utilisées et des services achetés & d'autres entreprises.

V ALEUR AJOUTEE NETTE DE L'ECONOMIE DU VELO EN MILLIERS D’'EUROS

La valeur gjoutée nette la plus élevée est réalisée par le tourisme a vélo,
I'infrastructure cyclable et la vente de vélos et de piéces détachées.

Le leasing vélo, I'assurance vélo et la cyclo-logistique sont les 3 secteurs qui ont
connu les taux de croissance les plus élevés entre 2015 et 2022.

Cuclomntimria 175 447
S S s

R 126 062
ST I, 207 107

Vente de velos NN 89 863
R I, 0 14 405

Te—— .-
Courses cyclistes et clubs de cyclisme o “7a 2c0

Bl 19 155
B 36 158

M 17 199
B 32471

16 574
TETEET 35 002

B 6774
I 101 503

Ghitlls. accesscinns & aclicitons B.5771

! WAL RE Dy Cal s . i I-:_n.--\.- Wi . 12 548
Cvelodogisique 16 609
VEIO-IOZINAIE 793 319
Assurance vélo 0
Assuran 2| 934

m VAN 2015 ®VAN 2022

Source : L'économie du vélo en Belgique et son influence sur la situation socio-économique du pays, TML Leuven, 2024
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EmpLol (ETP) DANS L'ECONOMIE DU VELO

L'emploi dans I'économie du vélo en Belgique en 2022 était de 17.434

équivalents temps plein (ETP).

Au cours des huit dernieres années (entre 2015 et 2022), cet emploi a augmenté

de 147%.

20000

15000

10 000

5000

'15 ‘16 ‘17 '18
—ETP

‘19

20

+147%

21

22

REPARTITION DES EQUIVALENTS TEMPS PLEIN DU VELO

La cyclo-logistique, avec plus de 7.000 emplois, est le secteur de I'économie
du vélo qui génére le plus d'empilois.

At

Emploi total

17 434
ETFP

Cyclotourisme

Infrastructure cycliste

Vente de vélos

Courses cyclistes et clubs de cyclisme

Deéveloppement et fabrication

Marché de I'occasion

Vélos partagés

Location et leasing

Outils, accessoires et applications

& \'L“.l')-:.i'::",iF.[".{.'Td e

Assurance vélo

Le cyclotourisme, la vente de vélo et I'infrastructure cyclable généerent
également beaucoup d'emplois.

I 2 754
I 3 358

N 1 064
B | 691

I 1 481
I 2 813

. 544
. 917

B 210
M 303

| 422
BN 630

1 135
H 321

1 55
i 189

1 102
i 156

W 311
I 7 021

0
34

mETP 2015 mETP 2022

Source : L'économie du vélo en Belgique et son influence sur la situation socio-économique du pays, TML Leuven, 2024
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Infrastructures cyclables

D Evolution des investissements dans les infrastructures
cyclables en Belgique

D Valeur ajoutée nette et emploi, liés aux infrastructures vélo

D Perception de la qualité et de I'entretien de I'infrastructure
cyclable par région
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EVOLUTION DES INVESTISSEMENTS DANS LES INFRASTRUCTURES V ALEUR AJOUTEE NETTE ET EMPLOI, LIES AUX

CYCLABLES EN BELGIQUE INFRASTRUCTURES VELO
Les investissements en Belgique dans les infrastructures cyclables (y En 2022, la valeur ajoutée des travaux publics et de
compris I'entretien et le stationnement vélo) sont passés de 393 millions I'infrastructure vélo était de 207 millions d’euros.

d'euros en 2015 a 739 millions d'euros en 2023. L'emploi s'élevait lui & 1.691 ETP en 2022.

La hausse a été particulierement marquée pendant la pandémie en

2020-2021.
Investissement dans les infrastructures cyclables Travaux publics et infrastructure
€900 000 000 300 =1 AN (en millions d'euros) Valeur ajou[ée nette
totale
200 \/_‘-/—' € 207
€600 000 000 - millions
0
) '16 7 B8 9 '20 2 22
€ 300000 000
e =k Empiloi total
€0 2 000 m

'15 '16 "7 '18 "19 '20 21 '22 '23 gt m 1691 ETP
_— _/\/_-

15 '16 17T 18 '19 ‘20 21 '22

Source : L'économie du vélo en Belgique et son influence sur la situation socio-économique du pays, TML Leuven, 2024
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PERCEPTION DE LA QUALITE ET DE L'ENTRETIEN DE

L'INFRASTRUCTURE CYCLABLE PAR REGION

L'enquéte fédérale BeMob sur la qualité et I'entretien
des infrastructures cyclables confirme les résultats des
enquétes régionales.

La qualité des infrastructures est jugée moyenne
en Belgique et I'entretien est jugé un peu plus
séverement.

Belgique 5,3/10 5,2/10
Flandre 5,8/10 5,6/10
Bruxelles 5,2/10 5,2/10
Wallonie 4,1/10 4/10

Source : Enquéte BeMob sur I'usage du vélo et de la trottinette en
Belgique, 2024, SPF M&T
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