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CONTEXT

CONTEXT

Dit verslag kadert in het continu aandragen van expertise en ondersteuning van een
studie uitgevoerd door het DGS over de invoering van een circulaire economie voor
pleziervaartuigen.

Het sluit aan op meerdere initiatieven die sinds 2023 hebben plaatsgevonden:

e 1ste studie: Op koers naar duurzamer varen: wat als we circulaire pleziervaart
ontwikkelen? (2023)

o Kwalitatief onderzoek: Enquéte circulaire pleziervaart: 60% wil vaartuig op juiste manier
wegdoen. (2023) (Doelpubliek: Pleziervaart)

e Juridische studie: Juridische studie over de introductie van een circulaire economie voor
pleziervaartuigen (2024)

e Event EU (18/03/24): Op koers naar circulaire pleziervaart: (2024)

e Belgian Roadmap and next steps NL.pdf

Naar aanleiding van deze studies vonden er verschillende uitwisselingen plaats met de betrokken
overheidsdiensten in een werkgroep samengesteld uit:

¢ Vlaamse Waterweg

e Openbare Vlaamse Afvalstoffenmaatschappij (OVAM)

¢ Haven van Brussel

e Leefmilieu Brussel

e Service Public de Wallonie Mobilité & Infrastructure

e Service Public de Wallonie Environnement & déchets

o Federale Overheidsdienst Mobiliteit & Vervoer - Directoraat-generaal Scheepvaart

Deze werkgroep wilde een studie uitvoeren bij pleziervaartprofessionals om de situatie met
betrekking tot pleziervaartuigen aan het einde van hun levensduur objectief te beoordelen,
d.w.z. het aantal waargenomen gevallen en de risico's en kansen die samenhangen met de
situatie zoals deze pleziervaartprofessionals die ervaren.

DOEL VAN DE STUDIE

Uitvoeren van een online enquéte bij de pleziervaartprofessionals (beheerders van waterwegen of
havendomeinen, scheepswerven, beheerders van havens of jachthavens, concessiehouders van
havens of jachtclubs, scheepswerven of dealers van pleziervaartuigen).

De structuur van de enquéte bestaat uit meerdere delen:
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Presentatie van de verschillende respondenten (locatie, soorten actoren, aantal beheerde
ligplaatsen in het water of op het land)

Geschatte volumes vaartuigen in het water, op het land, scheepstype, vlaggenstaat, per
scheepstype

Inschatting van de risico’s op korte termijn (vaartuig aan het einde van zijn levensduur,
risico voor de scheepvaart of voor derden)

Inschatting van de risico’s op middellange termijn

Beoordeling van de toegevoegde waarde van de invoering van een systeem voor het beheer
van vaartuigen aan het einde van hun levensduur of die een risico inhouden
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BELANGRIJKSTE BEVINDINGEN

BESCHIKBARE PLAATSEN

Lange termijn

Een grote meerderheid van de plaatsen wordt voor meer dan 3 maanden

verhuurd (Lange termijn).
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De eigenaren van deze vaartuigen zijn geidentificeerd (76%
van de gevallen), maar aarzelen om actie te ondernemen

(95% van de gevallen).

RISICO OP MIDDELLANGE TERMIJN

De respondenten zien tekenen van verwaarlozing
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BELANGEN VAN DE ORGANISATIES
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De respondenten waren van mening dat een systeem
voor het beheer van vaartuigen aan het einde van hun
levensduur en/of met een risico op middellange termijn
zou helpen om het imago van hun beheerde domein te
verbeteren en juridische risico's te verminderen.
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BESLUIT

Uit de enquéte blijkt dat de meeste beheerders van havendomeinen of vaargebieden te
maken hebben met gevallen van vaartuigen aan het einde van hun levensduur.

Het aantal gevallen per respondent blijft echter vrij beperkt (enkele eenheden).

De respondenten wijzen niettemin op een risico op middellange termijn voor vaartuigen
die tekenen van verwaarlozing vertonen en op een potentiéle toegevoegde waarde op het
vlak van imago en financieel en juridisch risicobeheer.

Op dit moment lijkt het probleem beperkt, maar we verwachten dat de cijfers zullen
toenemen en dat het verstandig zou zijn om het verloop van de situatie de komende
jaren te monitoren.




[2SSNIF 0LZL @ 9G '[PRISOURDINIOOA e JDISIZIOOA o SUILURLOURA S|[eNURLILLT : JSASDIIN SHISRIOOMIURISA

)
O
So
0 ®
Ze
20
Wo

gy  MOBILITEIT EN VERVOER

\

M FEDERALE OVERHEIDSDIENST

6




