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CONTEXT 

Dit verslag kadert in het continu aandragen van expertise en ondersteuning van een 

studie uitgevoerd door het DGS over de invoering van een circulaire economie voor 

pleziervaartuigen.  

Het sluit aan op meerdere initiatieven die sinds 2023 hebben plaatsgevonden: 

• 1ste studie: Op koers naar duurzamer varen: wat als we circulaire pleziervaart 

ontwikkelen? (2023) 

• Kwalitatief onderzoek: Enquête circulaire pleziervaart: 60% wil vaartuig op juiste manier 

wegdoen. (2023) (Doelpubliek: Pleziervaart) 

• Juridische studie: Juridische studie over de introductie van een circulaire economie voor 

pleziervaartuigen (2024) 

• Event EU (18/03/24): Op koers naar circulaire pleziervaart: (2024) 

• Belgian Roadmap and next steps NL.pdf 

Naar aanleiding van deze studies vonden er verschillende uitwisselingen plaats met de betrokken 

overheidsdiensten in een werkgroep samengesteld uit:  

• Vlaamse Waterweg 

• Openbare Vlaamse Afvalstoffenmaatschappij (OVAM) 

• Haven van Brussel 

• Leefmilieu Brussel 

• Service Public de Wallonie Mobilité & Infrastructure 

• Service Public de Wallonie Environnement & déchets 

• Federale Overheidsdienst Mobiliteit & Vervoer - Directoraat-generaal Scheepvaart 

Deze werkgroep wilde een studie uitvoeren bij pleziervaartprofessionals om de situatie met 

betrekking tot pleziervaartuigen aan het einde van hun levensduur objectief te beoordelen, 

d.w.z. het aantal waargenomen gevallen en de risico's en kansen die samenhangen met de 

situatie zoals deze pleziervaartprofessionals die ervaren. 

DOEL VAN DE STUDIE 

Uitvoeren van een online enquête bij de pleziervaartprofessionals (beheerders van waterwegen of 

havendomeinen, scheepswerven, beheerders van havens of jachthavens, concessiehouders van 

havens of jachtclubs, scheepswerven of dealers van pleziervaartuigen). 

De structuur van de enquête bestaat uit meerdere delen: 

 

CONTEXT 

https://mobilit.belgium.be/nl/scheepvaart/pleziervaart/milieu/circulaire-pleziervaart
https://mobilit.belgium.be/nl/scheepvaart/pleziervaart/milieu/circulaire-pleziervaart
https://mobilit.belgium.be/nl/scheepvaart/pleziervaart/milieu/circulaire-pleziervaart
https://mobilit.belgium.be/nl/news/enquete-circulaire-pleziervaart-60-wil-vaartuig-op-juiste-manier-wegdoen
https://mobilit.belgium.be/nl/news/enquete-circulaire-pleziervaart-60-wil-vaartuig-op-juiste-manier-wegdoen
https://mobilit.belgium.be/nl/news/enquete-circulaire-pleziervaart-60-wil-vaartuig-op-juiste-manier-wegdoen
https://mobilit.belgium.be/nl/news/enquete-circulaire-pleziervaart-60-wil-vaartuig-op-juiste-manier-wegdoen
https://mobilit.belgium.be/nl/news/enquete-circulaire-pleziervaart-60-wil-vaartuig-op-juiste-manier-wegdoen
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Juridische%20studie%20circulaire%20pleziervaart.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Juridische%20studie%20circulaire%20pleziervaart.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Juridische%20studie%20circulaire%20pleziervaart.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Juridische%20studie%20circulaire%20pleziervaart.pdf
https://mobilit.belgium.be/nl/news/op-koers-naar-circulaire-pleziervaart
https://mobilit.belgium.be/nl/news/op-koers-naar-circulaire-pleziervaart
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Belgian%20Roadmap%20and%20next%20steps%20NL.pdf
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a) Presentatie van de verschillende respondenten (locatie, soorten actoren, aantal beheerde 

ligplaatsen in het water of op het land) 

b) Geschatte volumes vaartuigen in het water, op het land, scheepstype, vlaggenstaat, per 

scheepstype 

c) Inschatting van de risico’s op korte termijn (vaartuig aan het einde van zijn levensduur, 

risico voor de scheepvaart of voor derden) 

d) Inschatting van de risico's op middellange termijn 

e) Beoordeling van de toegevoegde waarde van de invoering van een systeem voor het beheer 

van vaartuigen aan het einde van hun levensduur of die een risico inhouden 
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PROFIEL VAN DE RESPONDENTEN

Niet vertegenwoordigd: 

Hasselt, Luik 

Ondervertegenwoordigd: 

Gent, Bergen, Zeebrugge 

73 
RESPONDENTEN  

78% 

Vlaams 

Gewest 

21% 

Waals 

Gewest 

1% 

Brussels 

Hoofdstedelijk 

Gewest 

Vertegenwoordigd: 

Antwerpen, Blankenberge, Brussel, 

Hoei, Namen, Nieuwpoort, 

Oostende  

83% 
Beheerder van een 

haven of van een 

jachtclub 

Plaats in het water 

Plaats op het land 

83% 

47% 

 

Type beschikbare plaatsen 

De respondenten beschikken over de volgende soorten plaatsen: 
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BELANGRIJKSTE BEVINDINGEN

Lange termijn Korte termijn BESCHIKBARE PLAATSEN 

Plaats in het water 

1-50 

51-100 

101-1000 

97% 

93% 

88% 

Plaats op het land 

1-25 

26-100 

>100 

89% 

50% 

80% 

89% 
Vaartuigen varen 

onder Belgische vlag 

(schattingen) 
~68% 

Vaartuigen hebben 

composietrompen 

(schattingen) 

Aandeel respondenten dat 

tussen 1 tot 10 risicogevallen 

ziet 

1-50 

51-100 

>100 

65% 

31% 

53% 

RISICO OP KORTE TERMIJN  

1-50 

51-100 

>100 

54% 

85% 

38% 

Aandeel respondenten dat al 

heeft moeten ingrijpen om een 

risico te vermijden 

Een grote meerderheid van de plaatsen wordt voor meer dan 3 maanden 

verhuurd (Lange termijn). 

Havengrootte Havengrootte 

Havengrootte Havengrootte 
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De eigenaren van deze vaartuigen zijn geïdentificeerd (76% 

van de gevallen), maar aarzelen om actie te ondernemen 

(95% van de gevallen). 

Laatste vaart >1 jaar 

Tekenen van verwaarlozing 

Achterstallig >6 maanden 

Gekraakt 

71% 

69% 

35% 

14% 

RISICO OP MIDDELLANGE TERMIJN  

De respondenten zien tekenen van verwaarlozing 

67% 

56% 

48% 

66% 

37% 

BELANGEN VAN DE ORGANISATIES  

1-50                           51-100                     +100 

Imago 

Plaats vrijmaken 

Oplossingen 

voor de leden 

Het juridische 

risico beperken 

Financiële 

impact 

100% 

92% 

75% 

83% 

75% 

93% 

67% 

67% 

47% 

47% 

De respondenten waren van mening dat een systeem 

voor het beheer van vaartuigen aan het einde van hun 

levensduur en/of met een risico op middellange termijn 

zou helpen om het imago van hun beheerde domein te 

verbeteren en juridische risico's te verminderen. 

Havengrootte 
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BESLUIT

 

  

 

Uit de enquête blijkt dat de meeste beheerders van havendomeinen of vaargebieden te 

maken hebben met gevallen van vaartuigen aan het einde van hun levensduur. 

Het aantal gevallen per respondent blijft echter vrij beperkt (enkele eenheden). 

De respondenten wijzen niettemin op een risico op middellange termijn voor vaartuigen 

die tekenen van verwaarlozing vertonen en op een potentiële toegevoegde waarde op het 

vlak van imago en financieel en juridisch risicobeheer. 

Op dit moment lijkt het probleem beperkt, maar we verwachten dat de cijfers zullen 

toenemen en dat het verstandig zou zijn om het verloop van de situatie de komende 

jaren te monitoren. 
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