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Structure du plan – Structuur van het plan 

o La sécurité routière dans son 
contexte général

o Verkeersveiligheid in zijn brede 
context

o Où en sommes-nous en matière de 
SR en Belgique?

o Waar staan we met de VV in Belgïe?

o Principaux résultat de la 
participation citoyenne

o Belangrijkste resultaten van de 
burgerparticipatie

o Objectifs du plan d’action fédéral

o Doelstellingen van het federaal 
actieplan

o Mesures

o Maatregelen 

o Mise en œuvre et suivi

o Implementatie en monitoring
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Verkeersveiligheid in zijn bredere context
La sécurité routière dans son contexte général

o Une mobilité +sûre +durable et +inclusive
 Sécurité routière et mobilité indissociables
 Une mobilité +durable <-> +sûre
 Sans oublier personne sur le bord de la 

route

o Données et technologie 
prometteuses
 Technologie nécessaire pour atteindre les 

objectifs ambitieux
 Dans le respect de la vie privée !

o Contexte international
 Préoccupation OMS, ONU (SDG’s)
 Déclaration de Stockholm, La Vallette
 KPI de l’UE

o Mobiliteit in verandering
 Verkeersveiligheid niet los van 

mobiliteitspatronen 
 Duurzamer <-> Veiliger mobiliteit
 Iedereen mag zicht veiliger verplaatsen 

(inclusie)  

o Beloftevolle gegevens en 
technologieën
 Nood aan technologie om onze 

doelstellingen te bereiken
 Met respect voor privacy 

o Internationaal context
 WHO en UNO (SDG’s) bezorgdheid 
 Stockholm & La Vallette verklaringen
 KPI’s van EU
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Waar staan we met de VV in BE? 
Où en sommes-nous en matière de SR en BE? 

o Evolution de la mortalité sur les routes

o Comportement des usagers de la route
 Conduite sous influence 
 Vitesse
 Ceinture
 Distraction

o Politique de contrôle-sanction
 Amendes routières et risques d’être 

verbalisé
 Multirécidivistes

o Evolutie van de mortaliteit op de wegen

o Gedrag van weggebruikers
 Rijden onder invloed
 Snelheid
 Veiligheidsgordel
 Afleiding

o Handhaving
 Verkeersboetes en pakkans
 Veelplegers
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Objectifs du plan d'action fédéral
Doelstellingen van het federaal actieplan

Valeur de référence

Referentie waarde

(2019)

Objectif

streefdoel

2030

Objectif 

streefdoel

2050

Nombre de personnes mortellement blessées dans la circulation

Aantal dodelijk gewonden in het verkeer
644 < 320 0

Nombre de personnes gravement blessées dans la circulation

Aantal zwaargewonden in het verkeer
3600 < 1800 < 360

Pourcentage de conducteurs dépassant la limite de vitesse

Percentage bestuurders boven de snelheids-limiet

- 50 % - 90 %

Pourcentage de conducteurs sous influence (taux d'alcoolémie de 0,05+)

Percentage bestuurders onder invloed (BAC 0.05+)

Pourcentage de conducteurs sans ceinture de sécurité

Percentage bestuurders zonder veiligheids-gordel

Pourcentage de conducteurs utilisant un téléphone portable

Percentage bestuurders die de gsm gebruikt

Pourcentage de deux-roues motorisés sans casque

Percentage gemotoriseerde tweewielers zonder helm
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Les 32 mesures
De 32 maatregelen

Données et 
connaissances

7

7
9

3

6
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Mieux cohabiter 
sur la route
1. Actualiser et moderniser le code de la route

2. Améliorer la prévention des accidents pour les 
usagers actifs et vulnérables

3. Renforcer la prise en compte du facteur poids des 
véhicules en matière de sécurité routière

4. Renforcer les contrôles relatifs aux infractions qui 
mettent en danger les usagers actifs et vulnérables

5. Stimuler et faciliter l’utilisation du vélo de service 
de la police

6. Pacifier l’espace public en veillant au respect 
mutuel de tous les usagers

7. Améliorer la connaissance des usagers

Samen
op (de) weg
1. Actualiseren en verduidelijken van de wegcode

2. Preventief verhinderen van ongevallen met 
actieve en kwets-bare weggebruikers

3. Meer rekening houden met de factor ‘gewicht 
van voertuigen’ binnen de verkeersveiligheid

4. Opvoeren van de controles op overtredingen die 
actieve en kwetsbare weggebruikers in gevaar 
brengen

5. Het gebruik van de politiedienstfiets stimuleren 
en faciliteren

6. Zorgen voor een wederzijds respect onder alle 
weggebruikers

7. De kennis van de weggebruikers verbreden
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Mieux cohabiter 
sur la route
1. Actualiser et moderniser le code de la route

2. Améliorer la prévention des accidents pour les 
usagers actifs et vulnérables

Samen
op (de) weg
1. Actualiseren en verduidelijken van de wegcode

2. Preventief verhinderen van ongevallen met 
actieve en kwets-bare weggebruikers

3. Renforcer la prise en compte du facteur poids des 
véhicules en matière de sécurité routière

3. Meer rekening houden met de factor ‘gewicht 
van voertuigen’ binnen de verkeersveiligheid
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Mieux cohabiter 
sur la route
4. Renforcer les contrôles relatifs aux infractions qui 
mettent en danger les usagers actifs et vulnérables

5. Stimuler et faciliter l’utilisation du vélo de service 
de la police

6. Pacifier l’espace public en veillant au respect 
mutuel de tous les usagers

7. Améliorer la connaissance des usagers

Samen
op (de) weg

4. Opvoeren van de controles op overtredingen die 
actieve en kwetsbare weggebruikers in gevaar 
brengen

5. Het gebruik van de politiedienstfiets stimuleren 
en faciliteren

6. Zorgen voor een wederzijds respect onder alle 
weggebruikers

7. De kennis van de weggebruikers verbreden
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Rendre les 
comportements à 
risque inacceptables

8. Des contrôles plus efficaces et mieux ciblés

9. Renforcer la lutte contre la conduite sous 
influence

10. Lutter contre la distraction au volant

11. Améliorer la sécurité des passages à niveaux

12. Diminuer systématiquement les marges de 
tolérance pour les infractions de vitesse

13. Améliorer l’étiquetage des médicaments 
concernant l’aptitude à la conduite

14. Informer et sensibiliser dans le cadre des 
contacts avec les contrevenants

Risicogedrag 
onaanvaardbaar 
maken

8. Meer doeltreffend en gerichter controleren

9. Versterken van de strijd tegen rijden onder 
invloed

10. Bestrijden van afleiding achter het stuur

11. Verbeteren van de veiligheid aan overwegen

12. De tolerantiemarges bij 
snelheidsovertredingen systematisch verlagen

13. Verbeteren van de etikettering van geneesmiddelen
in functie van de impact op de rijvaardigheid

14. Informeren en sensibiliseren via het kanaal 
van de verkeers-boetes
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Rendre les 
comportements à 
risque inacceptables

8. Des contrôles plus efficaces et mieux ciblés

Risicogedrag 
onaanvaardbaar 
maken

8. Meer doeltreffend en gerichter controleren
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Rendre les 
comportements à 
risque inacceptables

9. Renforcer la lutte contre la conduite sous 
influence

Risicogedrag 
onaanvaardbaar 
maken
9. Versterken van de strijd tegen rijden onder 
invloed
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Rendre les 
comportements à 
risque inacceptables
10. Lutter contre la distraction au volant

Risicogedrag 
onaanvaardbaar 
maken
10. Bestrijden van afleiding achter het stuur
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Rendre les 
comportements à 
risque inacceptables

11. Améliorer la sécurité des passages à niveaux

Risicogedrag 
onaanvaardbaar 
maken
11. Verbeteren van de veiligheid aan overwegen

12. Diminuer systématiquement les marges de 
tolérance pour les infractions de vitesse

12. De tolerantiemarges bij 
snelheidsovertredingen systematisch verlagen
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Rendre les 
comportements à 
risque inacceptables

13. Améliorer l’étiquetage des médicaments 
concernant l’aptitude à la conduite

14. Informer et sensibiliser dans le cadre des 
contacts avec les contrevenants

Risicogedrag 
onaanvaardbaar 
maken

13. Verbeteren van de etikettering van geneesmiddelen
in functie van de impact op de rijvaardigheid

14. Informeren en sensibiliseren via het kanaal 
van de verkeers-boetes
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Contrôle, sanctions, 
accompagnement et formation

15. Des sanctions adaptées au danger généré

16. Améliorer l’efficacité des contrôles par le recours à des 

caméras intelligentes

17. Poursuivre l’automatisation des contrôles en matière 

d’assurance

18. Identifier systématiquement les contrevenants

19. Améliorer le traitement des infractions de roulage par la création 

d’un parquet national

20. Mettre en place un système de sanction progressif pour lutter 
contre la récidive

21. Elargir le recours à des mesures alternatives (formations)

22. Mettre en œuvre la procédure de suspension du permis 
de conduire

23. Faciliter le traitement des infractions de contrevenants 
étrangers

Controles, sancties, 
begeleiding en opleiding
15. Sancties die overeenstemmen met het gevaar dat werd 
veroorzaakt

16. Verbeteren van de doeltreffendheid van controles door het gebruik 

van intelligente camera's

17. Verder automatiseren van verzekeringscontroles

18. Systematisch identificeren van overtreders

19. Oprichten van een nationaal parket van de 
verkeersveiligheid

20. Een systeem van progressieve sancties invoeren om recidive 
tegen te gaan

21. Uitbreiden van het gebruik van alternatieve 
leermaatregelen (opleidingen)

22. Toepassen van de procedure van schorsing van het 
rijbewijs bij het niet-betalen van het bevel tot betalen

23. Faciliteren van de afhandeling van overtredingen in binnen-
en buitenland
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Contrôle, sanctions, 
accompagnement et formation

15. Des sanctions adaptées au danger généré

16. Améliorer l’efficacité des contrôles par le recours à des 

caméras intelligentes

17. Poursuivre l’automatisation des contrôles en matière 

d’assurance

Controles, sancties, 
begeleiding en opleiding
15. Sancties die overeenstemmen met het gevaar dat werd 
veroorzaakt

16. Verbeteren van de doeltreffendheid van controles door het gebruik 

van intelligente camera's

17. Verder automatiseren van verzekeringscontroles

La possibilité de vérifier en temps réel si un conducteur est assuré permet de 
renforcer la sécurité matérielle de tous les usagers  Afin de réaliser ceci, les 
données de tous les contrats d’assurance sont centralisées sur la plate-forme unique 
‘Proof Of Insurance’ ou en abrégé ‘POI’. A la mi-septembre 2021 la migration des 
données de 40% du parc de véhicules belge avait déjà été réalisée. D’ici fin 2022 ou 
début 2023 les données de tout le parc de véhicules auront été migrées. De ce fait, 
la police pourra vérifier en temps réel, de manière électronique, si un véhicule est 
assuré ou pas.  De plus, grâce à cela, une liste noire correcte peut être établie avec 
laquelle les appareils ANPR pourront être alimentés- De cette manière, il sera plus 
simple pour la police de détecter des véhicules non assurés. 

De mogelijkheid om in real time na te gaan of een bestuurder verzekerd is, 
verhoogt de fysieke veiligheid van alle gebruikers.  Teneinde dit te 
bewerkstellingen worden gegevens van alle verzekeringsovereenkomsten 
gecentraliseerd naar het uniek platform ‘Proof Of Insurance’ of kortweg ‘POI’. 
Midden september 2021 was de migratie van de gegevens van 40% van het 
Belgische voertuigenpark reeds voltooid. Tegen eind 2022 of begin 2023 zullen de 
gegevens van het volledige voertuigenpark gemigreerd zijn. Hierdoor zal de politie 
in real time op digitale wijze kunnen nagaan of een voertuig al dan niet verzekerd 
is. Bovendien kan er hierdoor een correcte ‘blacklist’ aangemaakt worden waarmee 
de ANPR-toestellen kunnen worden gevoed. Op die manier wordt het voor de politie 
eenvoudiger om niet-verzekerde voertuigen op te sporen.
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Contrôle, sanctions, 
accompagnement et formation

18. Identifier systématiquement les contrevenants

19. Améliorer le traitement des infractions de roulage par la création 

d’un parquet national

20. Mettre en place un système de sanction progressif pour lutter 
contre la récidive

Controles, sancties, 
begeleiding en opleiding

18. Systematisch identificeren van overtreders

19. Oprichten van een nationaal parket van de 
verkeersveiligheid

20. Een systeem van progressieve sancties invoeren om recidive 
tegen te gaan
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Contrôle, sanctions, 
accompagnement et formation

21. Elargir le recours à des mesures alternatives (formations)

22. Mettre en œuvre la procédure de suspension du permis 
de conduire

23. Faciliter le traitement des infractions de contrevenants 
étrangers

Controles, sancties, 
begeleiding en opleiding
21. Uitbreiden van het gebruik van alternatieve 
leermaatregelen (opleidingen)

22. Toepassen van de procedure van schorsing van het 
rijbewijs bij het niet-betalen van het bevel tot betalen

23. Faciliteren van de afhandeling van overtredingen in binnen-
en buitenland
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Analyse des données et développement des connaissances
Data-analyse en kennisontwikkeling

24. Améliorer nos 

connaissances par la 
recherche

25. Améliorer l’exploitation 
et l’interconnexion des 

sources de 
données existantes

26. Explorer et exploiter de 

nouvelles sources 
de données et méthodes 

d’analyse

24. Verbeteren van onze 
kennis via 

onderzoeksbeleid

25. Gebruik maken en 
koppelen van 

bestaande 
gegevensbronnen

26. Verkennen en benutten 

van nieuwe 
gegevensbronnen 

en 
analysemethoden
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Analyse des données et développement des connaissances
Data-analyse en kennisontwikkeling

24. Améliorer nos 

connaissances par la 
recherche

25. Améliorer l’exploitation 
et l’interconnexion des 

sources de 
données existantes

26. Explorer et exploiter de 

nouvelles sources 
de données et méthodes 

d’analyse

24. Verbeteren van onze 
kennis via 

onderzoeksbeleid

25. Gebruik maken en 
koppelen van 

bestaande 
gegevensbronnen

26. Verkennen en benutten 

van nieuwe 
gegevensbronnen 

en 
analysemethoden

o Améliorer nos connaissances par une politique de 
recherche:
 Poursuivre une politique de recherche ciblée, 
structurée dans une convention de recherche avec 
Vias institute. Le programme de recherche, adapté 
annuellement dans une perspective pluriannuelle, 
répond à des phénomènes de sécurité routière bien 
connus ou nouveaux. 

o Verbeteren van onze kennis door een gericht 
onderzoeksbeleid: 
 Het gericht onderzoeksbeleid verderzetten, 
gestructureerd in een onderzoeksover-eenkomst met 
Vias institute. Het onderzoeksprogramma, dat jaarlijks 
in een meerja-renperspectief wordt aangepast, speelt 
in op gekende en nieuwe verschijnselen op het vlak 
van de verkeersveiligheid.

o Améliorer l’exploitation et 
l’interconnexion des sources de 
données existantes :

 Systématiser la comparaison des 
données des accidents belges et des 
performances de la Belgique en 
matière de sécurité routière avec les 
sources de données internationales 

 Mieux enregistrer et analyser les 
accidents impliquant des scooters et 
trottinettes, piétons et cyclistes (y 
compris les “accidents unilatéraux). 

 Explorer de façon systématique, dans 
le groupe de travail « Statistiques 
d'autres sources de données 
officielles et étudier leur contribution 
par rapport aux données sur les 
accidents.

o Verbeteren van het gebruik van en van 
de koppeling tussen de bestaande 
gegevens-bronnen:

 Systematiseren van de vergelijking van de 
Belgische verkeersongevallendata en van 
de Belgische prestaties op het vlak van de 
verkeersveiligheid met de internationale 
databronnen

 Beter registreren en onderzoeken van 
ongevallen met scooters en steps, 
voetgangers en fietsers (hierbij 
inbegrepen de « eenzijdige ongevallen »)

 Systematisch verkennen, binnen de 
werkgroep « Statistiek » en onder 
coördinatie van Statbel, van andere 
officiële gegevensbronnen en bestuderen 
van hun bijdrage tot de 
verkeersongevallendata.

o Explorer et exploiter de nouvelles sources 
de données et méthodes d’analyse:

 Faciliter des recherches approfondies sur 
les causes et caractéristiques des 
accidents (« l’accidentologie ») avec les 
sources de données officielles + en tenant 
compte des outils (par exemple, la lecture 
de l'Event Data Recorder ou de la boîte 
noire).

 Faciliter l’accès aux données contenues 
dans la base de données MaCH (au niveau 
de la Justice) afin de permettre des 
recherches scientifiques sur le phénomène 
de la récidive en Belgique 

 En concertation avec le secteur, étudier la 
possibilité d’accéder à davantage de 
données (anonymisées) issues du secteur 
des assureurs. Ces données 
compléteraient en effet utilement les 
données policières et du secteur médical 
pour affiner les connaissances sur les 
circonstances des accidents.

o Verkennen en benutten van nieuwe 
gegevensbronnen en analysemethoden:

 Diepgaand onderzoek naar de oorzaken en 
kenmerken van ongevallen 
("accidentologie") vergemakkelijken met de 
officiële gegevensbronnen + rekening 
houdend met technologische hulpmiddelen 
(bv. uitlezen van de Event Data Recorder of 
de zwarte doos)

 De toegang vergemakkelijken tot de 
gegevens in de MaCH-databank (op het 
niveau van Justitie) om wetenschappelijk 
onderzoek mogelijk te maken over het 
fenomeen van de recidive in België. 

 In overleg met de sector nagaan of meer 
(geanonimiseerde) gegevens uit de 
verzekeringssector toegankelijk kunnen 
worden gemaakt. Deze gegevens zouden 
een nut-tige aanvulling vormen op politie-
en medische gegevens om de kennis van 
de om-standigheden waarin ongevallen 
plaatsvinden te verbeteren
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La dynamique 
« all for zero »

27. Réaliser le premier 

plan interfédéral
de sécurité routière

28. Développer le site 
internet 

www.all-for-
zero.be

29. Maintenir un 
dialogue régulier avec 

les citoyens

30. Stimuler le rôle 

de la CFSR en tant 
qu’organe de conseil et 

d’avis

31. Organiser des 

événements 
locaux relatifs à la 

sécurité routière

32. Organiser un 

rendez-vous 
annuel interfédéral 
de sécurité routière

De dynamiek
« all for zero »

27. Réaliser le premier 

plan interfédéral
de sécurité routière

28. Développer le site 
internet 

www.all-for-
zero.be

29. Maintenir un 
dialogue régulier avec 

les citoyens

30. Stimuler le rôle 

de la CFSR en tant 
qu’organe de conseil et 

d’avis

31. Organiser des 

événements 
locaux relatifs à la 

sécurité routière

32. Organiser un 

rendez-vous 
annuel interfédéral 
de sécurité routière
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Mise en œuvre et suivi
Mise en œuvre 

• Objectifs 
spécifiques

• Lead

• Calendrier

• …

Rôle de la CFSR

• Min 1X/an

• Progrès et 
résultats du plan 

EGSR

• 23/11/2021

• 2026…

Implementatie en monitoring
uitwerking

• Specifieken
doelstellingen

• Lead

• tijdsplanning

• …

Rol van de FCVV

• Min 1X/jaar

• Vooruitgang en 
resultaten van de 
maatregelen

SGVV

• 23/11/2021

• 2026…


