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Les données hospitalieres belges

Urgence ambulatoire &
o : : PR hospitalisation de jour
Minimale Ziekenhuisgegevens (MZG) Pk Gravité légére a modérée

Résumé Hospitalier Minimum (RHM) — MAIS2-
Hospitalisation avec nuit
sur place

Gravité sévere
= MAIS3+

1 Minor Licht Mineure
MAIS2- : i

2 Moderate Matig Modéree

3 Serious Ernstig Sévere

4 Severe Zeer ernstig Trés sévere
MAIS3+ - - -

5 Critical Kritisch Critique

6 Maximal Maximaal Maximal
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Methodologie MAIS3+

> Pérez et al. (2016) Practical guidelines for the registration and monitoring of
serious traffic injuries, D7.1 of the H2020 project SafetyCube:
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Gehospitaliseerde verkeersgewonden
In Belgie

Les blesses de la route
hospitalisés en Belgique
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Hoeveel verkeersgewonden werden gehospitaliseerd?

" Dali(ng in aantaldgehospitaliseerde Aantal gehospitaliseerde verkeersslachtoffers volgens hun
verkeersgewonden: MAIS score (2005-2020)
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* Enkel MAIS3+ schatting beschikbaar
** Preliminaire schatting

V/AN

30 May 2023 / Slide 5 institute



Les blessés de la route MAIS3+ en détail

Evolution du nombre des blessés de la route MAIS3+ selon le
type d'usager de la route
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Les blessés de la route MAIS3+ en deétail

Répartition du nombre de blessés de la route MAIS3+ selon le type d'usager
de la route et la partie adverse (2019)
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Letselbeeld verkeersgewonden

Le profil des blessures
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Hoe ernstig zijn de meest voorkomende letsels bij
gehospitaliseerde verkeersgewonden (2016-2020)?

Welke letsels komen het vaakst voor (top 10)? Hoe ernstig zijn deze letsels?
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Les blessés de la route MAIS3+ en deétail

Répartition des blessures AIS3+ chez les blessés MAIS3+ pour les différentes

du corps par usager de la route (2016-2020)
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Vergelijking met ongevallenstatistieken

Comparaison avec les
statistiques d’'accidents




Vergelijkingsbasis

Politiegegevens Ziekenhuisgegevens

Zwaargewonden =
Gehospitaliseerd gedurende
minstens 24 uur

verkeersgewonden =
Gehospitaliseerd gedurende
minstens een nacht

.

1

Gehospitaliseerde i
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Aantal verkeersgewonden

Evolutie van het aantal gehospitaliseerde gewonden en zwaargewonden
(linkse as) en de gewondenratio (rechtse as) (2011-2020)
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Le ratio de blessés par type d'usager

Le nombre de blessés hospitalisés et le nombre de blessés graves enregistrés par la
police (axe de gauche) et le ratio de blessés correspondant (axe de droite) par type
d’usager de la route (2019)
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Aanbevelingen

Recommandations




Aanbevelingen

> Verder onderzoek:
> Analyse van achterliggende ongevalsmechanismen aan de hand van crashtests
> Gedetailleerde analyse van letselpatronen
> Micromobiliteit: nieuwe categorie vanaf 2021
> Meer diepgaande analyse naar verschillen tussen ziekenhuis- en politiegegevens

> Gegevensverzameling:
< > Verfijning van gewondenratio’s als verrijking van politiegegevens

> Suboptimale methode
» Koppeling van politiegegevens aan andere gegevensbronnen
» MZG, spoeddiensten, ambulance, etc.
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Rapport nr. 2022-R-14-NL

Gehospitaliseerde verkeersslachtoffers

Analyse van Belgische ziekenhuisgegevens van 2005 te.m. 2020
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-(-’i MOBILITIT EN VERVOER

Les blessés de la route hospitalisés

Analyse des données hospitaliéres belges de 2005 a 2020

Volledige rapport

> Bouwen, L., Nuyttens, N., & Martensen, H.
(2022? Gehospltallseerde verkeersslachtoffers
— Analyse van Bel%lsche ziekenhuisgegevens

van 2005 t.e.m. 2020, Brussel: Vias institute

> Bouwen, L., Nuyttens, N., & Martensen, H.
(2022). Les blessés de la route hospltallses =
Analyse des données hospitaliéres belges de
2005 a 2020, Bruxelles : Institut Vias.

> Vragen? Lies.Bouwen@vias.be
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Analyse approfondie des
caracteristiques et profils
d’accidents impliquant une
trottinette électrique

Diepteanalyse van de
kenmerken en profielen van
ongevallen waarbij een
elektrische step betrokken is

Nathan De Vos, Freya Slootmans, Nathalie Moreau




(1) Analyse générale
Répartition des fautes fonctionnelles

100%

Contexte o0%
80% B Inconnu
Objectif : 70% m Globale
7 60% 14% W Exécution
> Etudier en profondeur les accidents de 50% m Décision
trottinette électrique 40% 26% m Prévision
30% Diagnostic
20% B Perception
MéthOdOIOQie : 10% ® Pas de faute fonctionnelle
0% %
> Usage de 100 PV de pOlice (accidents Trottinette électrique Opposant

sur Bruxelles en 2020)

> Encodage de données : variables de (2) Analyse de profils
base, fautes fonctionnelles, facteurs d’accidents
d’accident, ... Une trottinette génére

;s une situation dangereuse
> (1) Analyse génerale et (2) analyse de en traversant un passage

profils d'accidents pour piéton avec suspicion
de vitesse excessive
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Tegenmaatregelen

> Wetswijziging met ingang van 1 juli 2022: verbod om op de stoep te rijden,
minimumleeftijd op 16 jaar, verbod op het vervoeren van een passagier,...

- Lijken relevant voor het verminderen van ongevallen

> Aanbevelingen:
> Dragen van de helm
> Politiecontroles
> Inschrijving van steps
> Sensibiliseren van de stepgebruikers en het gemotoriseerd Verkeer
> Infrastructuur
» Minimumnormen voor steps

V/AN
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nathan.devos@vias.be
freya.slootmans@vias.be
nathalie.moreau@vias.be
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Appendix




MAIS3+ verkeersgewonden uitgelicht

Verdeling MAIS3+ gewonden volgens Verdeling MAIS3+ gewonden volgens
leeftijd (2019) geslacht (2019)

m-17

m18-24 m Man

m 25-39 m Vrouw
m 40-64

W65+
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MAIS3+ verkeersgewonden uitgelicht
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Aandeel van elke weggebruikerstype in het totaal aantal
MAIS3+ gewonden per leeftijdscategorie (2019)
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m Overige

B Inzittende gemotoriseerd
voertuig

B Gemotoriseerde twee- en
driewieler
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Les blessés de la route MAIS3+ en deétail

Répartition des blessures AIS3+ chez les cyclistes MAIS3+ selon lI'age

(2016-2020)
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MAIS3+ verkeersgewonden uitgelicht

Verdeling van AIS3+ letsels bij MAIS3+ verkeersgewonden overheen de

lichaamsregio’s per ongevalstype (2016-2020)
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Le ratio de blessés par catégorie d’age

Le nombre de blessés hospitalisés et le nombre de blessés graves enregistrés par la
police (axe de gauche) et le ratio de blessés correspondant (axe de droite) par
catégorie d’age (2019).
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Répartition des blessés

Blessés hospitalisés KRz 44% 15% 28% 4%
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