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Introduction

> Janvier 2017 : Limitation générale de la vitesse sur les routes hors
agglomération de 90 a 70 km/h

i WA

> Toujours 70 km/h, sauf indication contraire.

> 90 km/h uniguement sur les routes dotées de
pistes cyclables séparées, sans arbres ni
batiments a proximité du bord de la route.

> 30 000 panneaux de signalisation "70" ont été
supprimes.
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Quel a été I'impact sur la sécurité routiére de la réduction de la
limite de vitesse de 90 a 70 km/h en Flandre ?

> Quel est I'impact sur la vitesse de conduite ?
> Quel est I'impact sur le nombre et la gravité des accidents ?
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Méthodes

> Etude avant-aprés
> Vitesse observée : 2016 (avant la mesure) versus 2017, 2018 et 2019
> Accidents corporels : comparaison 3 ans avant et 3 ans aprées la mesure

> Analyse statistique tenant compte des biais possibles

> Par exemple, la vitesse peut étre abaissée sur toutes les routes ; la limite de vitesse
est principalement abaissee sur les segments les plus dangereux.

v Tendance générale

> Des donneﬁ‘l\l%%r&sigghasthue des accidents

» Données sur ge\s/ ce)gs\e/e(r\%g)nacr)g enant de Floating Car Data sur toutes les routes

régionales de Flandre
» Données d'accidents géocodées provenant de la base de données de la police
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/ 4000 km de segments de route = groupe de traitement

@)@ 70/70 La limite de vitesse était déja de 70 km/h avant 2017 et la limite est donc restée
inchangée. Le signe qui servait a indiquer la limite a été enlevé.

f— 90/90 Routes ou la limite est restée a 90 km/h, aucun panneau n’a été enlevé ou ajouté.

800 km de segments . oz < N .
de route = groupe de )@ 90/70 Routes sur lesquelles la limite a eté abaissée de 90 a 70 km/h au 1 janvier 2017.

contréle 950 km de segments de route = groupe de traitement
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Quel est I'impact d’abaisser la limite de vitesse (90
- 70 km/h) sur la vitesse de déplacement ?

> Vitesse Moyenne de la V85 sur routes 90/70

__________|vs5(km/h) |

2016 (Mars-Mai)
2017 (Mars-Mai)
2018 (Mars-Mai)
2019 (Mars-Mai)
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88.1 £12.3
85.3 £ 11.6
86.0 £ 12.0
79.7 £ 11.6

N
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Quel est I'impact d’abaisser la limite de vitesse (90
- 70 km/h) sur la vitesse de déplacement ?

> Changement absolu = [V85; ,,.:s — V851 ayant]
> T = groupe de Traitement

_ e e T T

-2.84 km/h -2.16 km/h -8.39 km/h
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Quel est I'impact d’abaisser la limite de vitesse (90
- 70 km/h) sur la vitesse de déplacement ?

> Effet net = [V85T.aprés - V85T.avant] - [vssc.aprés - V85C.avant]
> T = groupe de Traitement
» C = groupe de Controle

_ e e T T

-2.11 km/h -1.90 km/h -3.38 km/h

VA
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Sur quelles routes (90 > 70 km/h) la vitesse a-t-elle le
plus baissé ?

Court terme (2016-2017) Long terme (2016-2019)

Coeff. Std. Err Coeff. Std. Err
Intercept 16.499 *** 0.729 7.105 **x 0.928
Base speed (V852016) -0.205 *** 0.007 -0.206 *** 0.00858
Base volume (Vol2016) -0.000130 ***  0,000011 -0.0000638 *** 0.000015
Change in volume (AVolshort or long) -0.000248 ***  0.000032 0.0000815 ***  0.000016
Province (ref = Antwerp) Limburg 2.212 *** 0.307 1.232 ** 0.385
Oost-Vlaanderen 1.358 *** 0.286 -0.117 0.358
e et P . e 0.679
_ Sur les routes... 0.270
ﬁi’:;a;r':‘:‘l';i:fef =not . ou la limite était plus élevée en 2016 (= avant la mesure); 8?;‘1‘ |
Length of segment - oule vqumg (EIU trafic etait plus elevé en 2016; L 0.000021
- avec une mediane centrale;
g:ggn'q';ﬁgt orintersection - 3 proximité d'intersections avec feux de signalisation; 0.415 |
Road category (ref = primary) Secundary -0.476 0.255 0.998 ** 0.314
Local 1,055 **x 0.277 0.681 * 0.347

Significance: * p < 0.05, ** p < 0.01, *** p < 0.001
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Quel est I'impact d’abaisser la limite de vitesse (90 >
70 km/h) sur le nombre et la gravité des accidents?

-55% = Facteur de modification
Tous les accidents avec blessures —— de I'accident
0.94
o 53 %
Accidents avec blessures légeres ——
6.5 %
Accidents avec blessures graves et mortelles —
106 %
Toutes les victimes -
8.5 %
Blessés légers -
) ) 221 %
Tués + blessés graves A ——
0.0 05 1.0 15 20

Changement (en pourcentage, avec IC a 95%)
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Quel est I'impact d’abaisser la limite de vitesse (90
- 70 km/h) sur le nombre d’accidents?

> Par sous-groupe

55% -5.5 %
Tous les accidents avec blessures - Tous les accidents avec blessures -
. o 6.5 % -8.5%
Pres des feux de signalisation - —— Véhicule unique 1 —
. B -1.3% - . -3.8%
Loin des feux de signalisation 1 - Véhicule multiple - —
0.0 0.5 1.0 15 20 IIJ.IIIJ U.IE 1.0 1.I5 2.IU

Changement (en pourcentage, avec IC a 95%)

> Pas de réduction pour les usagers
vulnerables aux intersections avec feux de
signalisation (+3,9% ; mais pas
statistiquement significatif)
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Usagers de la route vulnérables -

Victimes -

Modes motorisés 1

Changement (en pourcentage, avec IC a 95%)

-10.6 %
-
-16 %
—
-11 %
-
0 .IU EI.IS 1.0 1 .IE 2.IEI

Changement (en pourcentage, avec IC a 95%)
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Quel est I'impact du retrait du panneau de
signalisation "70km/h"” sur la vitesse de déplacement
et sur les accidents?

> La suppression des panneaux n’a pas entrainé d’augmentation de la V85!

_ 2017 - 2016 2018 - 2016 2019 - 2016

0,54 km/h -0,62 km/h -0,66 km/h

08 7 Voo

> Nombre d’accidents : -7.7% (+3.1% pour les blessés graves et les accidents mortels)
> Nombre de victimes : -12.1% (-6.7% pour les blessés graves et les accidents mortels)
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Discussion

> La vitesse de conduite n’a pas diminué avec 20 km/h

» Mesures complémentaires : éducation et sensibilisation, contrble, modifications de
I'infrastructure (limite « crédible »)

> Période d'adaptation

> Surveillance de I'effet de halo, de I'impact sur le temps de déplacement
(transfert modal, détours), de I'impact total sur la santé (y compris I'impact
des émissions, du bruit).

> Relation entre I'évolution de la vitesse et I’évolution du nhombre d’accidents
par segment ?
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