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Welke soorten ADAS zijn er?
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General Safety Regulation
(Regulation (EU) 2019/2144)

Doel:

» consolidatie en vereenvoudiging

> nieuwe technologieén en veiligheidsvoorzieningen voorzien als standaard
uitrusting

Planning van de implementatie:

Vanaf Vanaf
06/07/22 07/07/24
Op nieuwe Op alle nieuwe Sommige nieuwe maatregelen worden uitgebreid
voertuigentypen voertuigen naar verschillende soorten wegvoertuigen

Bv. voor alle wegvoertuigen (2022): Intelligente snelheidsondersteuning, achteruitrijdetectie met

camera of sensoren, etc.
VAN
AN A
institute
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ADAS : De mens en intelligente rijsystemen

Kenris en aanvaarding van geavanceerde riiulpsystemen (ADAS) bij
bestuurders van personenwagens.

6. ittt

ADAS en de
gebruiksperceptie

ADAS-2: ADAS en de menselijke factor

Wl i de Invioed van ADAS op het gedrag van de bestuurder?

W/AN
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De mens en intelligente rijsystemen
Vias, 2020 — deel 1

> Doelstellingen

Teneinde zicht te krijgen op de kennis en de mate van aanvaarding van
Belgische bestuurders met betrekking tot verschillende soorten ADAS, werd
een online bevraging georganiseerd.

» 1.000 respondenten

NB. Gegevens zijn oud (3 jaar) maar de resultaten zijn nog steeds relevant
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De mens en intelligente rijsystemen
Vias, 2020 — deel 1

Resultaten:

Kennis van ADAS

> De bekendheid van ADAS is laag, zelfs voor systemen die al langere tijd
zijn ingeburgerd (zoals ABS, ESP, ISA).
> Systeem kennen + systeem ingebouwd # juiste werking kennen

> Verontrustend, omdat men uitgaat van foutieve, soms gevaarlijke
veronderstellingen.
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De mens en intelligente rijsystemen
Vias, 2020 — deel 1

Resultaten:

Intentie tot gebruik

> Een relatief kleine groep respondenten die reeds €én of meerdere
systemen in hun auto hebben, geven aan deze soms uit te schakelen.

> Verschillende redenen naargelang het systeem

> Niet voldoende betrouwbaar geacht of leiden tot ongewilde reacties
(bijv. ISA, LKA)
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De mens en intelligente rijsystemen
Vias, 2020 — deel 1

Resultaten:

Attitude ten aanzien van ADAS

» ADAS kan zorgen voor een veiliger verkeer, al is de bijdrage van aparte systemen
verschillend
> Het gebruik van ADAS vereist geen specifieke vaardigheden of is niet moeilijk om

te leren gebruiken
> (1) Uit de kennis van de personen die ADAS in hun wagen hebben, blijkt vaak

een foutief beeld van de werking

> Het vertrouwen in ADAS is eerder middelmatig
> De meerderheid is twijfelt of ze de systemen kunnen vertrouwen
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Vias 2020 — deel 2
ADAS en de menselijke factor

ADAS en effectieve veiligheid

> Sensitiviteit is beperkt en optimaal functioneren is gelimiteerd aan
specifieke situaties
> Permanente aandacht van bestuurders is nodig

> Bij geautomatiseerde rijfuncties kan de aandacht gedeeltelijk
verplaatst worden van de rijtaak naar andere zaken (Vlakveld, 2019;
Carsten, 2012)

> Ook als men niet expliciet bezig is met andere zaken kan de aandacht
van de bestuurder verslappen (Victor et al., 2018)
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Vias 2020 — deel 2
ADAS en de menselijke factor

Het mentale beeld ‘kneden’

> Het opnemen van kennis over ADAS in de rijopleiding en het theorie-
examen kan helpen, maar heeft ook zijn beperkingen (De Mol et al., 2020)

> ‘General mental model’ op basis van theorie is onvoldoende, ook
praktijkervaring is noodzakelijk (Seppelt et al., 2020)
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Wat betekent ADAS voor
kwetsbare weggebruikers

FEBIAC
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Andere afgesloten
projecten rond ADAS

Vias Institute
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ADAS en rijgeschiktheid
Vias, 2022

Analyse van de impact van specifieke ADAS op rijgeschiktheid:

> Passieve en actieve systemen (CWS, BSD, LDW, DT, AEB, LKA, PA, ACC en
ISA)

> Invloed op perceptuele, cognitieve en praxis functies van de bestuurder

Bevindingen:

> Geen eenduidige werking van systemen (andere symbolen, kleuren,
geluiden, etc.)

> Geen 100% betrouwbaarheid (accurate waarnemingen, tijdige waarschuwing
of nood actie)

> Geen vervanging van de rijtaak of een subtaak, enkel compensatie voor
kleine medische tekortkomingen
V/AN
AV A
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ADAS en rijgeschiktheid
Vias, 2022

ADAS zijn veelbelovend ten aanzien van de veiligheid, maar er is
voorzichtigheid geboden:

> ‘Behavioral adaptation’ kan in het algemeen voor verminderde alertheid
zorgen door een te groot vertrouwen in zowel passieve als actieve
systemen (Rudin-Brown, 2002)

> Dit neveneffect kan sterker gelden bij mensen met een specifieke
dysfunctie wanneer ADAS aanbevolen wordt als ondersteuningssysteem

> Het uitvallen of falen van ADAS kan door dysfunctie te weinig of te
laat worden opgemerkt

> ADAS als een hulpmiddel voor een functioneel tekort vraagt extra
aandacht voor de (aard van de) beperkingen van de bestuurder
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ADAS en rijgeschiktheid
Vias, 2022

Aanbevelingen:

> Ontwikkeling van ADAS vanuit de ‘medisch belaste persoon’ niet de
‘prototypische bestuurder’

> Signalen kunnen algemene alertheid dempen, of persoon doen
schrikken

> Time-to-collission houdt geen rekening met vertraagd
reactievermogen of locomotriek

> ADAS overwegen bij rijgeschiktheidsadvies, want kan een hulp zijn bij
locomotorische beperkingen maar niet noodzakelijk voor cognitieve of
perceptuele beperkingen
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Eerste rij-experiment

Privéterrein Ford Lommel

W/AN
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QO

Ford Lommel o fold

748

® Rij-experiment op privéterrein
(simulatie van een snelweg)

24 deelnemers in totaal

® 15 na dataverwerking
(statistieken)

(:-nnnlo

® Secundaire taak (afteloefening)

3 deactiveringen (Onderzochte
periode duurt 5s voor 5s na)

V/AN
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LCA deactivering

® Ontwikkeling van een systeem om
de camera te blokkeren

® Triggering met controller laat toe
de storing te activeren wanneer
het risico op controleverlies laag
IS
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o
Monitoring tijdens
de rit

2 soorten data
®* CANbus voertuigdata (bv. hoek
van het stuurwiel)
® Eyetracking gegevens
® Tobii software
® Scores (stress, afleiding,
slaperighejd, cognitieve

belasting)
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-
Resultaten

® De meeste deelnemers
kennen ACC (83%)

* Slechts 13% zegt ooit al te
hebben gehoord van LCA
of het te kennen
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-
Resultaten

® Significante toename van de
standaardafwijking van de
stuurwielhoek 5 seconden na
deactivering van LCA
® Enkel in de eerste ronde
® Verrassingseffect?

® Variatie in stuurwielhoek blijft
minimaal
® Onvoldoende om
controleverlies over het
voertuig te veroorzaken
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C><:> Analyse van de fysiologische parameters:

> Geen significante verschillen
> Meetsysteem mogelijk onvoldoende gevoelig
Resultaten > Deactivatie LCA op een rechte baan veroorzaakt
een te klein verschil om stress of cognitieve
belasting te beinvloeden

63487 /200556
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Resu |taten Bevraging van de deelnemers:
> Hoge scores voor vertrouwen en comfort zowel voor

als na de test (gemiddelde scores > 4/6)

> Kleine steekproef, maar grotere standaarddeviatie
— analyse geeft aan dat een afname van het
vertrouwen mogelijk is bij een groter aantal
deelnemers

> Lagere score voor algemene gevoel na de test

> Het rijden werd mogelijk minder aantrekkelijk door
de neventaak die tot verveeldheid leidde bij de
bestuurders (afteloefening gedurende 15 minuten)

V/AN
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Miller & Boyle (2019)

<:><:> > Rijsimulator studie die het effect van rijden met LCA

bestudeert
> Grotere variabiliteit in laterale afwijkingen werd
Extra informatie waargenomen bij deactivatie LCA

> Meer afleiding door secundaire activiteiten en slechtere
prestaties bij het terugkrijgen van de controle over het
voertuig

> Wegvallen LCA 7 cognitieve belasting: ADAS maakt rijden
gemakkelijker, maar om weer in het ritme te komen is een
cognitieve inspanning nodig

® Over cognitieve belasting en de
effecten van het
activeren/deactiveren van
systemen vergelijkbaar met
LCA

— De voordelen van ADAS bevorderen de acceptatie en
het gebruik, maar wanneer een systeem wegvalt moeten
gebruikers ze zich weer aanpassen

V/AN
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Lopende project

Vias Institute
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KF-23-ADRAS
Deel ADAS

> Doel : gedetaileerd overzicht van bepaalde systemen

> Voor alle voertuigen :
> ISA
> Driver Drowsiness and Attention Warning (DDAW)
> Advanced Driver Distraction Warning (ADDW)
> Also: alcohol interlock, emergency stop signal, reversing detection & EDR

> Voor personenwagens en lichte vracht (M1 & N1)
> Automatic Emergency Braking System (AEBS)
> Emergency Lane Keeping System (ELKS)

> Voor vrachtwagens

> Blind Spot Information System (BSIS) Met de steun en de ervaring van FEBIAC
» Moving Off Information System (MOIS)
V/AN
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Bijvoorbeeld

System (abbreviation)

> Definitie:

> Verordening (EU) ..../.... (datum):
> Korte beschriving (belangrijkste elementen)
> Gedelegeerde verordening (EU) ..../.... (datum):

> Technische specificaties:

> Korte beschriving (belangrijkste elementen)
> Failure warning:

> Korte beschrijving

> Impact op verkeersveiligheid

> Gebruikersinterface and gebruikersaanvaarding
> Huidige beperkingen

> Geplande, huidige en toekomstige verbeteringen
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ADAS &) ARAS @& C-ITS

Intelligent Transport Systems (ITS)

Advanced Driver/Rider Assistance Cooperative Intelligent

Systems (ADAS et ARAS): Transport Systems (C-ITS):
« Systemes de sécurité intelligents - Véhicules capables de

basés sur les véhicules qui communiquer entre eux
peuvent ameliorer la securite (véhicule a véhicule, V2V) et
routiere en termes d'evitement avec l'infrastructure (véhicule a
des collisions, de reduction et infrastructure, V2I), également
protection de la gravite des appelés V2X. (Sanchez-Iborra
collisions et des phases post- et al., 2020)

collision.(SWQV, 2019)



KF-23-ADRAS

Partie ARAS
. Industrie

Evolution de la littérature grise

ABS Antilock Braking System IF scs Slide Control

CBS / LBS Combined / Linked Braking System EBM Engine Brake Management
C-ABS Cornering ABS P. LCA Lane Change Assist

TCS Traction Control System VHC Vehicle Hold Control

WCS Wheelie-Control System LKAS Lane Keeping Assist

RLP Rear Wheel Lift-Off Protection (Semi-) active suspension
DRL Daytime Running Light Stability Control

AFS — Low or High
Beam

Adaptive Front Lighting System

E-Call
Off-Road Control

ESS Emergency Stop Signal Launch Control
MSA Manual Speed Assistance

ACC Adaptive Cruise Control

FCW Front Collision Warning

BSM Blind Spot Monitoring

Alternative Front Light Patterns
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Test de I'e-Call automatique avec
la zone d'assistance belge (Gand)

Systemes testés

E-callMLsc microphone et audio, seulement
microphone ou aucun des deux

Déclenchement automatique (accident
mineur, serieux ou majeur)

Temps d'annulation de 30 secondes

Différences internationales +
briefing sur les zones de secours

L'audio bidirectionnel est utile
dans des situations limitées

200,00

B mic & speaker

150,00 B mic

Enon

g ) 4 ] i
v 100,00
50’ I II I
I ! I I

BELGIUM CZECH REP GER-HEIL ITALY PIA-DUC ITALY YAM-POL
/ Testsite

Average reaction time [s] (from message
received to send-ambulance action)
S8



Dia 31

MLO Ou appel électronique
Margaux Lambert; 2023-10-11T10:27:59.368






Infodivertissement et informations pour le conducteur




Dia 33

MLO Affichage téte haute, je sais pas si on veut garder ¢a en EN
Margaux Lambert; 2023-10-11T12:15:23.854



IVIS N

> In- Vel'hicile Infotainment System: L'impact de la distraction sur le comportement
au volan

> « Peut-on constater une différence de comportement au volant entre I'utilisation d'un
télephone portable (dans un support) et celle d'un systeme intégre au vehicule ? »

> « L'utilisation d'un téléphone portable (dans un support) ou d'un écran intégré pendant la
conduite nuit-elle au comportement au volant ? »
> Collecte de données
» Données du véhicule via le bus-CAN
> Vitesse, SDLP, freinage, accélération - décélération, ...
» Mesures oculaires par lunettes intelligentes
> Données physiologiques (fréguence cardiaque, conductivité c

> Piste d'essai fermée > Ford LPG
> Sujets réels

> Within-subjects desigiw. o
> Smartphone vs. IVIS vs. Pas de distraction

s ée- resniration)
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Dia 34

MLO Est ce qu'il faut garder en anglais ? Sinon Conception a l'intérieur des themes
Margaux Lambert; 2023-10-11T12:32:32.515



Des questions?
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